agina: 1252

GEOTEC

entrevias RI M A

DUPLICACAO DA RODOVIA
RACHID RAYES (SP-333)
km 337+050 e 0o km 401+200

Municipios de Marilia, Echapora, Platina e Assis

Marco/2018




SUMARIO

Apresentacao 3
Responsavel pelo empreendimento 5
Justificativas 6
Caracteristicas do Projeto 8
Diagndstico Ambiental 12
Impactos Ambientais 34
Programas Ambientais 43
Conclusdes 59

Equipe Técnica 60




. Ppagina1254
APRESENTACAO

O Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e seu Relatério
de Impacto Ambiental (RIMA) fornecem as

informacdes necessdrias para que todos os

ia
a noV3 Yo 0\_I d interessados conhecam o empreendimento, e saibam
C . acho de to U paniz . o x
c duplicas s contex 4reas quais sao os beneficios de sua construgao e
C \nser‘\da em pem ap\’esen,enta\ e funcionamento.
C ass?ve e‘ia tante:
( et 'Séo mU\ da. - V4 -
c Uma_deC;er pem estud® Qual_ lzoglowa sera ,d_upllcada nos
¢ | precse seor pUDNCO:© municipios de Marilia, Echapor3,
c - ouvir c;:f\)orac\o\’es da Platina e Assis?
C \en€ entals
4 2 m . 1 . .
C 6rga0 @ S ent\dades e — civil. A Rodovia Rachid Rayes (SP-333), entre os km 337+050
130, ocC . -
C reg\aes antes E udo e 401+200, abrangendo os municipios de Marilia,
r es
(_\=5 rado Echapora, Platina e Assis.
C para 1S ado El
amb\en ' Com a obra, todo o trecho da SP-333 que liga o
(( municipio de Marilia a Assis estard duplicado,

aumentando a seguranca para os usuarios da rodovia e

também para toda a populacao do entorno.
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Quem sera o responsavel pela obra?

A Entrevias Concessiondria de Rodovias S.A., que
administra o lote Rodovias Centro-Oeste Paulista, com
um total de 570 quilébmetros de vias no eixo entre
Florinea, na divisa com o Parand, e Igarapava, na divisa
com Minas Gerais, por onde trafegam anualmente cerca

de 33 milhdes de veiculos.

A Entrevias iniciou suas operacdoes de concessao
Rodoviaria no Estado de Sao Paulo em julho de 2017,
justamente para administrar as rodovias do Centro-Oeste
Paulista.

Enderego: Av. das Esmeraldas, 3.895.

Municipio de Marilia - SP

Fone: (14) 3401-2626

Entrevias Concessionaria de Rodovias S.A.

(www.entrevias.com.br)

Quem fez o Estudo Ambiental?

Os estudos ambientais foram realizados pela
empresa GEOTEC, com a participagao de equipe
multidisciplinar composta por especialistas de
diversas areas de atuacdo, como fauna, flora,
socioeconomia, recursos hidricos, geologia, ruido,

areas contaminada, transporte, entre outras.

GEOTEC Consultoria Ambiental LTDA.

Endereco: Rua Machado Bittencourt, 361, Sala 104,
VI Clementino, Sao Paulo/SP  CEP 04044-000

Fone/Fax: (11) 5573-7386

Representante Legal: Gedlogo Fernando Facciolla
Kertzman

Coordenador Técnico do Estudo: Eng® Bruno
Mimura



E quanto a pergunta principal: POR QUE REALIZAR ESTA OBRA?

Para responder a essa pergunta, € necessario entender a Beneficios gue a popu]agéo dos municipios e
condigao atual do fluxo de veiculos na regido da SP-333, no motoristas terdo com a Duplicacdo da SP-333 no
trecho de interesse. trecho em estudo:

O empreendimento intercepta diretamente os municipios de .
Diminuicao de riscos de acidentes e

Marilia, Echapora, Platina e Assis, constituindo-se de um aumento da seguranca;

trecho de grande fluxo de trafego, tanto de veiculos leves

como de veiculos pesados, especialmente pelo fato de ser a

Atendimento as demandas locais de

principal via que interliga dois dos mais importantes ) - ,
circulacao de veiculos;

municipios da regido (Marilia e Assis).

predominantemente agricola e pecuarista do Centro-Oeste o tempo de deslocamento;
Paulista, ndo interceptando areas densamente urbanizadas.

. o n _ -
Desta forma, a rodovia é a principal rota de escoamento de Melhoria das condicdes de transporte na

produtos e insumos agricolas e agropecudarios para o regiao de insercao do empreendimento;

restante do Estado, para Minas Gerais e Parana.

Melhoria nas drenagens e diminuicao de

Atualmente, neste trecho ocorrem retornos em nivel para : ! o \ _
inundagodes proximas a rodovia.

A duplicagdo  proposta  atravessa uma  regido ‘/ Aumento da fluidez do trénsito, diminuindo
acesso as propriedades rurais, e existe intersecao no J

municipio de Echapora, acarretando em lentiddo ao trafego

de veiculos e aumento do risco de acidentes e

atropelamentos aos usuarios e lindeiros.



Conexodes entre municipios da regidao administrativa

A drea do empreendimento esta inserida na
Regido Administrativa de Marilia, localizada no
centro-oeste do Estado de Sao Paulo, com uma
populacao de 886.735 habitantes, distribuidos
em 51 municipios, com baixo nivel de

povoamento.

Os municipios interceptados pelo
empreendimento (Marilia, Echapora, Platina e
Assis) somam 321.162 habitantes e geram cerca
de 0,5% do Produto Interno Bruto (PIB) do

PARAGUAGU
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No municipio de Assis, a maior parte da . Seranod o
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populacao trabalha em servicos, em especial em
atividades publicas como de administracdo e

educacgao, seguido de comércio.



Quais serao as caracteristicas do projeto?

Pista:

A extensao total da Duplicacao sera de 64,15 km. Atualmente, estes segmentos encontram-se em pista

simples, com excecao de alguns trechos que possuem terceira faixa.

Apods a duplicacao o trecho em questdo contard com 2 faixas de rolamento por sentido.

Dispositivos de acesso/retorno:

Todos os dispositivos de acesso que atualmente encontram-se em nivel serdo substituidas por viadutos.
Passarelas:

No trecho nao existem passarelas, contudo, a Concessionaria vem estudando os pontos de maior

necessidade para, caso necessario, promover a implantacdo de passarelas.
Pontos de Onibus:

Os pontos de 6nibus diretamente impactados serdo objeto de estudo, de modo a oferecer a melhor situacao

final para os usuarios.
Drenagens:

Serao executadas obras de melhoria nas drenagens existentes, melhorando o escoamento d’dgua ao longo

do trecho de duplicacao.



QUAIS FORAM AS ALTERNATIVAS DE TRACADO CONSIDERADAS?

No Estudo Ambiental foram estudadas trés opcoes
para concepcao do projeto de Duplicacao da SP-
333.

« Cenario 1: Duplicacdo no eixo existente da SP-
333 nos segmentos entre o km 337+050 e o km
401+200 alternando-se a posicao da nova pista
em relacdo a existente, nos 64,15 quilometros de

duplicacao;

« Cenario 2: Implantacago de um novo tracado
rodoviario, ndo paralelo ao eixo atual da SP-333,

ao norte da pista atual; e

« Cendrio 3: Implantacdgo de um novo tracado
rodoviario, que nao paralelo ao eixo atual da SP-

333, ao sul da pista atual.

Foram estudados em detalhes diversos itens, como
numero de cursos d agua afetados, quantitativos
de corte de vegetacao nativa, area total de

desapropriacao, entre outras.

Principalmente nas questbes de supressao de
vegetacao nativa, area de desapropriacao, criacao
de novas barreiras fisicas para a fauna silvestre, a
opcao pela duplicacao no eixo da rodovia
existente se mostrou menos impactante e foi a

escolhida no Estudo de Impacto Ambiental (EIA).




QUAIS ALTERNATIVAS DE TRACADO CONSIDERADAS?
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Alternativa Locacional

QUAIS ALTERNATIVAS DE TRACADO CONSIDERADAS?

Areas
Cursos d’agua Area de Jazidas Prioritarias

interceptados uEs Desapropriacao | Cadastradas para

Conservacao
unidade unidade ha unidade unidade

Intervenc¢ao sobre
Fragmentos Florestais

Nativos

Eixo do Rodovia 21,8 27 1 (US) 50,27 3 1
Novo Tracado Norte 35,4 25 1 (PI) 336,76 2 2
Novo Tragado Sul 32,1 21 1 (US) 334,48 2 1

A alternativa locacional considerada neste Estudo de Impacto Ambiental é a de

duplicacdo no eixo da rodovia ja existente, dentro desta opgao, a obra de duplicacao se

dara em alguns trechos ao lado da pista norte existente, em outros trechos ao lado da
pista sul existente, e em outros trechos em ambos os lados da pista existente, levando
em consideracao caracteristicas do terreno (menores necessidade de movimentacao de
solo), dareas com menos impactos sobre a vegetacdao nativa, unidades de conservacao,

cursos d’agua e adareas de desapropriacdo, visando o0s menores impactos

socioambientais. .




Quais informacoes foram estudadas?

Todo estudo ambiental deve pesquisar as informacdes socioecondmicas, fisicas, e bidticas de uma

regiao. O nosso estudo abordou essas informacdes conforme os temas mostrados abaixo:

Socioecondomicas Fisicas Bioticas
Histdrico de Ocupagdo Humana; Clima e Meteorologia; Flora;
Aspectos Demograficos; Geologia; Fauna terrestre;
Infraestrutura Social e Servicos; Espeleologia; Biota aquatica;
Indicadores de Qualidade de Vida; Recursos Minerais; Unidades de Conservacdo;
Atividades Economicas; Geomorfologia; Areas de Reserva Legal;
Saneamento; . . ~
Declividade / Relevo; Areas de Preservagcao Permanentes.
Condigoes Domiciliares; _
Pedologia;
Trabalho e Renda;
Geotecnia;

Uso e Ocupacgao do Solo;

Populacao residente; ’ Recursos Hidricos;

Crescimento populacional; Areas Contaminadas;
Educacdo; Ruido.

Patrimonio histoérico,
paleontoldgico, cultural e
arqueoldgico;

Comunidades tradicionais.



Onde foram estudados os prejuizos e beneficios da AID

duplicacao da rodovia? ADA

Para que o estudo ficasse completo, os impactos e beneficios da ~—

construcdo desse novo trecho de Rodovia foram estudados em 3 niveis: T ceess o
LOCAL ENTORNO REGIONAL

Compreende exatamente a area
onde sera construida a rodovia,
onde havera supressao de
vegetacao, desapropriacoes,

canalizacdo de cursos d’agua, etc.

No estudo, esse nivel de analise é

denominado

ADA - AREA DIRETAMENTE
AFETADA

A ADA representa os limites do
projeto de duplicacao da rodovia,

além dos dispositivos e acessos.

Sdo as areas que ficarao proximas
a SP-333, e poderdao apresentar
alteracoes de ruido, eventuais
assoreamentos, alteragao de

acessos, etc.
Esse nivel de analise € denominado

AID- AREA DE INFLUENCIA
DIRETA

Para os meios biotico e fisico, os
estudos consideraram 300 metros
do entorno da ADA, e para o meio
socioecondmico, foram utilizados

setores censitarios do IBGE.

A duplicacdo da rodovia ira trazer
beneficios regionais, promovendo
melhorias na regidao, com a
melhoria na trafegabilidade da
rodovia e no aumento da seguranga
para motoristas e moradores

proximos.

Esse nivel de analise é denominado

AII- AREA DE INFLUENCIA
INDIRETA

Foi considerada no estudo a area
das bacias hidrograficas e
municipios da area de insercdo das

obras 13




Areas de Influéncia Estudadas:
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COMO E O TERRENO DA REGIAO?

A regiao de implantacao do empreendimento

apresenta caracteristicas marcantes e

distintas, podendo ser dividida em 2 trechos:

1) Marilia a Echapora (area urbana):

» Relevo apresenta trecho de serra;

» Classes de declividade predominantemente
ondulado e suave ondulado;

» Afloramentos rochosos ’ desmonte de
(km 341 a 342 e 363+500 a 364); material rochoso

» Alta densidade de drenagem.

2) Echapora a Assis:

= Relevo com menores declividades, entre
plano e suave ondulado;

» Baixa densidade de drenagem;

» Trecho mais retilineo.

15




QUAL E A SUSCETIBILIDADE GEOTECNICA DA REGIAO?

Considerando:

Solo: arenosos com teor de argila conforme profundidade, bem drenados
Relevo: areas de declividade acentuada

Rede de drenagem: de alta densidade

Presenca de: afloramentos rochosos

PROCESSOS EROSIVOS ESCORREGAMENTO DE OCORRENCIA DE INUNDACI\O
E ASSOREAMENTO SOLO E QUEDA DE BLOCOS E ALAGAMENTO
Muito alta suscetibilidade ao Alta suscetibilidade a ocorréncia de Registros de inundagao nos cursos
desenvolvimento de sulcos, ravinas, escorregamentos de massa induzidos ou d’dgua interceptados pela rodovia e
bocorocas nao nos sistemas de drenagem
Concentragao no trecho entre os km  Especialmente nos afloramentos rochosos Principalmente no Rio Peixe na
340+700 e 347+880 em Marilia (km 341 a 342, 363+500 a 364) “Serra de Marilia”, Ribeirdo da

Fortuna (divisa de Marilia e
Echapord), da Agua do Campestre,

proximo as Unidades de Conservagao

16
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E COM RELACAO A QUALIDADE DA AGUA?

O estudo dos rios é muito importante, pois os impactos da obra podem alterar as condi¢cdes naturais dos cursos d’agua.

« Ao longo de todo empreendimento diversos cursos d agua sao

interceptados, sendo os mais relevantes: Rio do Peixe, Ribeirao EXISTEM AREAS -
Trés Lagoas, Ribeirdo da Fortuna, afluentes do Ribeirdao Taquaral e CONTAMINADAS NA REGIAO DO

do Rio Pirapitinga, sendo ao todo 27 travessias; EMPREENDIMENTO?

+ A analise da qualidade da agua revelou que os cursos d’agua Segundo informacBes obtidas pelo cadastro de

areas contaminadas da CETESB (2017), nao
+ Nao foram identificados pOGOS de Captagéo para abastecimento existem areas com histdrico de Contaminagéo

apresentam certo comprometimento na qualidade;

publico na regido do empreendimento; na ADA tampouco na AID do empreendimento.

« No km 393+100, o empreendimento intercepta a Zona de i )
No decorrer do processo de licenciamento os

Amortecimento da Estacdao Ecoldgica de Assis e o corpo hidrico o o
¢ 9 P estudos de atividades potenciais de

Agua do Campestre, local de maior atencao. ) N N
contaminacao serao detalhados.

17



COMO E A VEGETACAO DA REGIAO?

Na regido do empreendimento a vegetacdo &
caracteristica do Bioma Mata Atlantica e do Bioma
Cerrado.

Principalmente por causa das atividades agrarias,
pastagens, cultivos agricola, plantio comercial e
urbanizacao nao planejada, os locais com vegetacao

nativa encontram-se degradados pela acao do homem.

Os fragmentos de floresta nativa geralmente estdo
proximos aos rios, em locais conhecidos como
ambientes de matas ciliares e na regiao das Unidades

de Conservacao.

- g FLORESTA PRIMARIA DESMATAMENTO

smescselliuzsssl

ESTAGIO INICIAL

As areas com vegetacao cobrem aproximadamente
11% da area do futuro empreendimento.

Como os locais encontram-se degradados, nao foram
identificados locais de floresta madura, correspondente
a vegetacao em

estdgio mais avancado de

conservagao.

sessslicssand
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QUANTO DE VEGETACAO SERA
SUPRIMIDA E QUAIS AS
CONSEQUENCIAS?

Para a construcdao da rodovia sera necessario suprimir
25,34ha de vegetacao em estagio inicial, e 6,49ha de
vegetacao em estagio médio de regeneracao natural
de fragmentos de Mata Atlantica, além de 0,98ha de
vegetacdo em estagio médio de regeneracao natural

de fragmentos de Cerrado.

APP - “Area de Preservacdo Permanente” locais protegidos por lei,
sendo cobertos ou ndo por vegetacdo nativa. Tem a funcao de
preservar os recursos hidricos, a estabilidade do solo, facilitar o

fluxo da fauna e assegurar o bem-estar das populacdes humanas
(Lei 12.651/2012).

Parte dessa vegetacao, 4,14ha, esta situada em APP"

e compoe vegetagoes ciliares.

Estima-se ainda o corte de 1386 arvores isoladas

nativas, distribuidas ao longo do trecho.

Como prevé a legislacdo brasileira, para realizar
construcdes sobre areas de mata nativa e APP, é

necessario realizar reposicoes florestais.

Para a duplicacdo da SP-333, a Concessionaria
Entrevias devera realizar plantio de mais de 76 mil
mudas, que poderao ser utilizadas para a recuperagao
de areas degradadas dos municipios abrangidos e

regiao.

UNIDADES DE CONSERVAGCAO

Para a elaboracdo do estudo foi investigada a
existéncia de Unidades de Conservacao - UC, ou
zonas de amortecimento, na darea onde serd

implantado o empreendimento.

Constatou-se que o empreendimento ndo interceptara
diretamente a Estacdo Ecoldgica de Assis, Unidade de
Conservagao e Protecao Integral, tampouco a Floresta
Estadual de Assis, Unidade de Conservacao de Uso
Sustentavel, localizada entre os km 394+000 e
4014000, no municipio de Assis. Apesar de nao
interceptar diretamente, 0 empreendimento
interceptard as zonas de amortecimento das UC,
necessitando de pontos de atengao no trecho em que

se dara tal intervencao.

19
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ESPECIES DE ARVORES AMEACADAS DE EXTINCAO

De acordo com os levantamentos
de vegetacao realizados na regiao
do empreendimento foi identificada
a ocorréncia de 2 espécies da flora
brasileira enquadradas em
categorias de ameaca de extingao,
0o que demonstra a qualidade
ambiental dos fragmentos da

regiao.

« Cedro-rosa (Cedrela fissilis);
. Cedro—do-brejo (Cedrela
odorata);

Exemplos de Cedrela fissilis ocorrente na regiao.

20



QUAIS ANIMAIS VIVEM NA REGIAO?

Para a caracterizacao da Fauna ocorrente na regiao do empreendimento foram realizadas

duas campanhas de levantamento da fauna silvestre, onde foram amostrados os seguintes

grupos:

MASTOFAUNA

Grupo dos mamiferos

Das espécies identificadas, 7 estdao presentes em alguma categoria de
ameaca de extingdo no estado de Sao Paulo. O tatu-de-rabo-mole (C.
unincinctus), a paca (C. paca), a jaguatirica (L. pardalis) e a onga-parda
(P. concolor) sao classificadas como “quase ameacgadas”, (NT), de extingao
no estado. E o cateto (P. tajacu) e a anta (T. terrestris) estao classificados
como “vulneraveis”, (VU), a extincdo. Das espécies registradas apenas a
anta (7. terrestris) das espécies registradas estd na lista de espécies

III

ameacadas no Brasil na categoria “vulneravel” a extingdo.
No caso das espécies que dependem de grandes areas naturais, como a
E.E. de Assis, contudo, a maior parte de seus habitats fora da UC foi

transformada em areas de cultivos e pastagens.

AVIFAUNA

Grupo das aves

As espécies da avifauna da regido do empreendimento sdo em geral,
generalistas e comumente encontradas em ambientes antropizados.
Contudo, destaca-se, também, a ocorréncia de espécies florestais e
campestres. Em relacao a endemismo, destaca-se a ocorréncia de espécies
como o Surucua-variado (Trogon surrucura), a Juruva (Baryphthengus
ruficapillus), o Chocdo-carij6 (Hypoedaleus guttatus), e o Miudinho
(Myiornis auricularis), endémicos da Mata Atlantica, e o Soldadinho
(Antilophia galeata) e a Gralha-do-campo (Cyanocorax cristatellus),

endémicas do Cerrado.
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QUAIS ANIMAIS VIVEM NA REGIAO?

Em relacdo a composicdo das espécies da herpetofauna, as que sao
consideradas ocupantes de ambientes florestados necessitam de
ambientes naturais mais conservados para sua ocorréncia. Todas as
espécies registradas estdao na categoria Pouco Preocupante (LC) da Lista
Vermelha das Espécies Ameacadas IUNC (2016) e no Livro vermelho da
HERPETOFAUNA Fauna Ameacada no Estado de Sao Paulo. De forma geral, as espécies
registradas na area do empreendimento sdo comuns e com ampla

Grupo dos répteis (cobras

e lagartos) e anfibios distribuicao de ocorréncia em fitofisionomias como da Mata Atlantica e

(sapos, ris e pererecas) Cerrado. A maioria das espécies pode ser encontrada em areas
antropizadas como pastagens e plantacdes agricolas. Contudo, as espécies
bioindicadoras (Boana faber, Boana Ilundii, Phylomedusa tetraploidea,
Leptodactylus labyrinthicus e Pseudopaludicola mystacalis) merecem

destaque, por serem aquelas que necessitam de ambientes caracteristicos

para sua sobrevivéncia.
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O QUE A DUPLICACAO DA RODOVIA IMPLICA SOBRE OS ANIMAIS

SILVESTRES? E O QUE SERA FEITO SOBRE ISSO?

Com a duplicacdo de uma nova rodovia existente € aumentada a barreira para os animais nativos da regiao.
Entretanto, esse impacto pode ser minimizado com a implantacdao e manutencao das passagens para a fauna

existentes sob a rodovia, em trechos onde a presenga de animais é mais frequente.

O trecho em estudo dispde de seis passagens de fauna nas seguintes localizagdes: km 351+900, km 354+900, km
368+000, km 379+900, km 394+900, e km 397+900, estando as duas ultimas localizadas na area das Unidades

de Conservagao que margeiam a rodovia. E proposta a readequacao destas passagens e a implantacao de outra

passagem, na regido do km 387, regido sensivel com relacdo a atropelamentos de animais.
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O QUE A DUPLICACAO DA RODOVIA IMPLICA SOBRE OS ANIMAIS

SILVESTRES? E O QUE SERA FEITO SOBRE ISSO?

De acordo com as caracteristicas do entorno, foram identificados locais com possibilidade para implantacao de
novas travessias de fauna, readequacao de passagens existentes e outras acdes de seguranca, principalmente na
regidao das Unidades de Conservacdo e em regioes de possivel ocorréncia de fauna.

590000 7540000 REGIAO DO KM 351: Area

proxima a APP com fragmentos

florestais de Mata Atlantica em
estagio inicial e médio de

regeneragao natural.

o
=3
o
0
]
w
~

Legenda REGIAO DO KM 354: Area de

Area Diretamente Afetada - ADA pastagens e cultivos, propl'cia

Passagem Proposta

: para abrigo de algumas espécies
Passagem Existente

existentes no trecho.

575000 7525000

REGIAO DO KM 368: Area de
pastagens e cultivos, propicia
para abrigo de algumas espécies

existentes no trecho.

o
o
[=3
=3
-
hd
~

REGIAO DO KM 379: Sobre
area de APP e fragmentos
florestais em estagio inicial de

regeneragao natural
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O QUE A DUPLICAGCAO DA RODOVIA IMPLICA SOBRE OS ANIMAIS
SILVESTRES? E O QUE SERA FEITO SOBRE ISSO?

Legenda

Area Diretamente Afetada - ADA

Passagem Proposta
Passagem Existente

REGIAO DO KM 387: Trecho
de

fauna

ocorréncias
de

silvestre. Regido de ocorréncia

com

atropelamento

de fragmentos florestais e APP

REGIAO DO KM 394:
Passagem existente para
atender as Unidades de

Conservagao que margeiam a

rodovia.

REGIAO DO KM 398:
Passagem existente para
atender as Unidades de

Conservagao que margeiam a
rodovia, associada a

hidrico e APP.

recurso
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COMO E A ECONOMIA NA REGIAO?

. .. . ) . _ Eles estao localizados em uma das
Os municipios de Marilia, Echapora, Platina e Assis constituem

_ _ . mais importantes Regides
a AIl do meio socioecondmico.
— _— | Administrativas do Estado: a
Legenda vy Y LN ; /. . L . .
§ | o Area Diretamente e | O N ‘ SANEA S . Regiao Administrativa de Marilia.

B tctada - ADA 5 . @B

Area de Influéncia Indireta

L] Al Meio Socioecondmico e A0 e (
: v

Limites Municipais

O municipio que possui a maior

;
Sistema Rodoviario y

7560000

| L5 renda per capita é Assis, com R$
e | oot 802,57; seguido de Marilia que

apresenta renda de R$ 794,23;
Echapora de R$ 579,22 e Platina

de R$ 472,07.

ESCALA GRAFICA

DATUM:
SIRGAS 2000

7540000

OSCAR BRESSANE

L ,_’ 
R

7520000

P . 8
ECHAPORA! TALVINLANDIA WSS

Em ambito estadual, a regido se

1

destaca por sua atividade

7500000

!
' 4 7 . . .

; agropecuaria e agroindustrial
| intensa e diversificada.

{ J —
CANDIDO MOTA PALMITALY I8 IBIRAREMA RIBEIRA 1, ‘ 2 6



COMO E A ECONOMIA NA REGIAO?

Os municipios de Assis, Echapora, Marilia e

Platina acompanharam o processo de
transformacao da atividade agricola do
estado, resultando em mudancas no perfil
agricola, associadas ao grau de urbanizacgao
gue se intensificou no estado, além da
mecanizacao da agricultura e a segmentacao

da producao.

Em geral, os municipios pertencentes a AIl
deste empreendimento produzem
principalmente culturas como eucalipto,
soja e cana-de-aclcar. Em relacdo a
pecudria, todos 0s municipios apresentam
destacando-se a

um perfil parecido,

bovinocultura e a avicultura de corte.

Registro Fotografico em fevereiro de 2018

Area de plantio comercial no Plantio Comercial no km
km 379, sentido norte da 374+500, sentido norte da
rodovia. rodovia.

Cultivo Agricola (cana-de-
acucar) na altura do km 381,
em ambos os lados da
rodovia.

Area de pastagem na altura
do km 373 sentido sul da
rodovia.
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EXISTEM POPULACOES OU
COMUNIDADES TRADICIONAIS NA
REGIAO?

Povos e Comunidades Tradicionais sdao grupos que
possuem culturas preservadas e diferentes da maioria da

sociedade atual, e se reconhecem nessas condicdes.

As comunidades mais proximas ao empreendimento
encontram-se a mais de 10km de distancia, fora dos
municipios da All, dentre elas: Terra Indigena de Vanuire

e Terra Indigena Arariba

A duplicacdo da rodovia SP-333 néo interferira
diretamente em nenhuma comunidade tradicional ou
quilombos. Também ndo abrange nenhuma Terra
Indigena ou Terra Indigena em Estudo pela FUNAIL.

AR DAY AR S

PRV ERGT AP

EXISTEM BENS QUE DEVEM SER
PROTEGIDOS POR SUA
IMPORTANCIA HISTORICA,
ARQUEOLOGICA OU CULTURAL?

Foram identificados os seguintes bens que devem ser

protegidos nos municipios da AII, segundo o

CONDEPHAAT:

Teatro Sao Vicente em Assis Imovel em Marilia

Caso sejam identificados Sitios Arqueoldgicos na area
afetada pela obra, eles devem ser devidamente

protegidos conforme determina a legislagao brasileira.
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EXISTEM AREAS COM POTENCIAL PARA O APARECIMENTO DE

FOSSEIS?

Em consulta realizada ao endereco eletronico da Prefeitura
Municipal de Marilia, constata-se que foram realizadas
escavacOes e coleta de fosseis nas rochas existentes na
regiao. No que concerne o empreendimento em questao, a
descoberta mais notdavel ocorreu em 2009. Foram
encontrados fdésseis de ossos com varias vértebras a 25

km ao norte da rodovia SP-333.

Registro fotografico em 22/02/2018 no Museu de Paleontologia
de Marilia. William Nava (primeira foto) ilustrando uma de suas
descobertas; demais fotos da equipe com 0s 0ssos de
titanossauro encontrado a beira da rodovia.

POTENCIALIDADE
PALEONTOLOGICA

AREA DIRETAMENTE AFETADA

LEGENDA
B /o Diretaments Afetada - ADA
Limites Municipais

Sistema Rodovidrio
Potencial Paleontolégico
] sonvoomn
e

.

Ja o trecho da SP-333 entre Echapora e Marilia, no

qual ocorrerda a duplicacdo da rodovia, apresenta

potencial de conter fdésseis de crocodilos,
microdinossauros e seus respectivos ovos. Segundo o
especialista William Nava, ja foram encontrados
fragmentos e fésseis menores na regido. No entanto,
a regido ja foi muito antropizada, o que dificulta a
descoberta de novos fosseis em bom estado.
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COMO SAO AS CONDICOES DE VIDA DA POPULAGCAO NA AREA ONDE

VAO OCORRER AS OBRAS?

A area onde ocorrerdao as obras é em maior parte

rural, por isso os servigos publicos sdo:

Abastecimento de Agua - é realizado
principalmente por mananciais, com tratamento
em ETAs.

Esgotamento Sanitario — Estacdes de Tratamento
de Esgoto.

Residuos Sodlidos - a coleta de lixo é realizada
pelas prefeituras em pontos especificos dos
nucleos residenciais.

Abastecimento de luz - toda a area onde serdo
afetadas as obras possui luz da rede publica

NSNS

Além desses servicos, a populacdo possui ruas

asfaltadas e transporte publico a disposicao.

Em relacdo a vulnerabilidade social da populacdo, a
Fundacao SEADE, possui um indice de classificacao
conhecido como IPVS (indice Paulista de

Vulnerabilidade Social).

O indice é calculado a partir de utilizagdo de dados
do IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica), e com ele é possivel identificar areas

com maiores Vulnerabilidade Social.

Essa analise foi feita, pois locais com vulnerabilidade
social mais elevada merecem atencao especial nos

programas sociais.

-

Em resultado, o indice aponta areas de

vulnerabilidade social elevadas em todo o
municipio de Platina e em area rural entre

Marilia e Echapord, na altura dos km 356 ao

\369. /
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QUANTAS PROPRIEDADES SERAO
AFETADAS PELA RODOVIA?

O territério que sera afetado pelas obras possui
dimensao total de 368,91 hectares. Desse total,

86% das obras serao realizadas dentro da atual

faixa de dominio da Rodovia ja existente.

Serao necessarias intervengdes fora da faixa de
dominio existente em darea equivalente a 50,28
hectares, principalmente para implantacao dos

dispositivos.

Os estudos realizados apontaram que nestas areas
adicionais existem cerca de 26 terrenos de
propriedades particulares cadastrados no INCRA que

serao diretamente afetados, desapropriando menos

43%

22%

®m Campo Umido Antrépico
B Corpo Hidrico
m Adensamento de Exdticas
Sitios e Chacaras
B Fragmento Florestal
B Cultivo Agricola
Pastagem

Campo Antrépico

de 1% de suas propriedades. Destas, todas sao

areas de uso rural, principalmente de cultivo
agricola, pastagem, fragmentos florestais ou

campo antropico.

Uso Area (hectares) %
Campo Umido Antrépico 0,011 0,022%
Corpo Hidrico 0,171 0,340%
Adensamento de Exdticas 1,296 2,577%
Sitios e Chacaras 1,606 3,194%
Fragmento Florestal 5,333 10,605%
Cultivo Agricola 9,028 17,953%
Pastagem 10,968 21,811%
Campo Antrépico 21,873 43,497%
Total Geral 50,286 100,0%
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EM QUANTAS PROPRIEDADES MORAM PESSOAS?
QUEM TERA QUE SAIR DE SUAS CASAS?

O projeto de duplicacdo da rodovia abrange principalmente terrenos rurais, evitando ao maximo
interferéncias areas urbanas, conforme solicitado pelas prefeituras. Sendo assim, em avaliacao
preliminar, nenhuma residéncia, comércio ou indlastria com ocupacao regular sera

afetada com a obra. Também nao serao afetadas areas de dominio publico.

Km 342+800 ao 343+300 - Km 350+100 ao 350+600 - Imp/anta§50 Km 381+050 ao 381+400 -
Implantacdo do Dispositivo de Acesso: do Dispositivo de Acesso. Area com Implantac&o do Dispositivo de
Préximo a Fumares Fundacio Casa fragmentos florestais proximo a Acesso. Area da Fazenda Monique,
edificagbes de sitios e chacaras e ao afetando uma &rea de cultivo agricola

Restaurante Recanto Mineiro, contudo ndo

com fragmentos florestais
serdo afetadas diretamente.



QUAL EXPECTATIVA DA POPULAGAO PARA A REALIZAGAO DO
EMPREENDIMENTO?

Especialmente sobre o que diz respeito aos impactos sobre o meio ambiente, foi aplicada uma

Pesquisa de Percepcao Ambiental junto aos municipes de Marilia, Echapora e Assis.

Os principais resultados indicaram que:

v 92% dos entrevistados sao a favor da duplicacao;
72% dos entrevistados responderam gque nao vém nenhuma consequéncia negativa;

55% dos entrevistados nao apontaram nenhum impacto;

AN NN

65% dos entrevistados responderam ndo saber da existéncia de pontos de 6nibus ao

longo da rodovia.



IMPACTOS

AMBIENTAIS

Com o estudo das caracteristicas fisicas,

socioecondmicas da regidao de insercdao da duplicacdo, foi

possivel identificar os principais beneficios e prejuizos

decorrentes de sua construgao e operagao.

Essas consequéncias da

empreendimento podem ser positivas ou negativas, e sao

chamadas de impactos.

Para minimizacao dos impactos negativos sao propostas

medidas preventivas, corretivas ou compensatorias.

. IMPLANTAGAO E OPERAGAO |
— DO EMPREENDIMENTO

bidticas e

implantacao e operacao do

IMPACTOS NEGATIVOS

!

/

v Medidas preventivas
toda acdo planejada para garantir que os impactos
negativos possam ser evitados

Por exemplo: instalacao de sistema de drenagem
para evitar processos erosivos e de assoreamento

\

\
4

v Medidas corretivas
garantem a correcdo de eventuais danos reversiveis

Por exemplo: obras geotécnicas para recomposicao
de processos erosivos e escorregamentos

%
<

N
>

.

v Medidas compensatorias
formas de compensar impactos negativos
considerados irreversiveis
Por exemplo: plantio compensatoério

%
<

)

/

IMPACTOS POSITIVOS

\ 4

o

v Medidas Potencializadoras
formas de divulgacao e ampliagao dos impactos
positivos

Por exemplo: melhoria na circulagao de veiculos na
regiao

\

J
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QUAIS SAO 0S IMPACTOS POSITIVOS ?

PRINCIPAIS
IMPACTOS
HONIRILYON
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QUAIS SAO OS IMPACTOS NEGATIVOS ?

Os impactos negativos estdo principalmente associados a fase de implantacdo do empreendimento, momento em que
o ambiente sera modificado. Essa fase & marcada pelo processo de desapropriacdao das areas afetadas pela

duplicacdo, intervencdes na vegetacdo e em cursos d’agua e modificacdes no relevo.

Desapropriacao de
50,28 ha, distribuidos
em 26 propriedades
rurais (fazendas e
sitios)

Travessias em 27
trechos de cursos
d’agua (ja
interceptados pela
rodovia existente)

Diminuicao do
habitat da fauna
silvestre

IncoOmodos a
Populagao do
entorno

IMPACTOS
NEGATIVOS

Supressao de
Vegetacao Nativa

A

) 4

Corte estimado de
1.386 arvores
isoladas

Modificacao do
relevo e da
paisagem

Intervencao em
22,254 ha de APP

E importante lembrar que para cada um desses impactos serdo adotadas
medidas preventivas, corretivas e/ou mitigadoras
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QUAL A VIABILIDADE AMBIENTAL DO EMPREENDIMENTO?

Para estudar a viabilidade ambiental do Essa andlise permitiu identificar os pontos
empreendimento foi realizada uma analise ambientalmente mais sensiveis do novo
integrada dos impactos ambientais, por empreendimento.

profissionais de diversas areas.

Meios

Fisico

s Biotico

Analise
Integrada

Socioeconomico

37



AO LONGO DO TRAGADO, FORAM IDENTIFICADOS TRECHOS CRITICOS ?

Sim. Apds realizacdo da Analise Integrada,

foram definidos os trechos de maior
sensibilidade ambiental, ou seja, trechos onde
as caracteristicas dos meios fisico, bidtico e

socioecondmico sao mais restritivas.

Assim, a futura rodovia foi classificada em
6 Niveis de Sensibilidade:

Niveis

Nivel 1 - Muito baixo

Nivel 3 - Médio
Nivel 4 - Alto

Nivel 6 - Extremamente alto

-
r

-

De forma geral, os resultados obtidos foram

0os seguintes:

A sobreposicao de informacgoes restritivas, como rios,
vegetacao e populagao tornaram trechos do

empreendimento mais sensiveis. p,

N

Os rios e Unidades de Conservacgao da regiao devem ser

priorizados na execucao dos programas ambientais, pois

estdao sempre associados a ambientes sensiveis Yy

As paginas seguintes apresentam os trechos do
empreendimento e seus niveis de sensibilidade,
ilustrando alguns desses segmentos através de

fotos da regiao.
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NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO
Km: 341+500 ao 347+500

Quilometros

Nivel de Sensibilidade

Nivel 5 (Muito Alto)

Nivel 3 (Médio) Nivel 5 (Muito Alto) Geotecnia;

Desmonte de rocha; Geotecnia; Inundagdes;

Geotecnia; Inundagdes; Cobertura florestal;
APP; Cobertura florestal; APP:

Cobertura florestal. APP; - Recursos hidricos;
Recursos hidricos. TR

Desapropriagao.




NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

Km: 352+000 ao 358+000
Quilémetros 352a |(352,5a| 353 a |353,5a| 354a |354,5a| 355a |355,5a| 356a |356,5a| 357a |357,5a

Nivel de Sensibilidade

Nivel 5 (Muito Alto)
Geotecnia;
Inundagdes;
Cobertura florestal;

Cobertura Florestal; APP; APP;

Recursos hidricos; Propriedade particular. Recursos hidricos;
Fauna. Fauna; _
Desapropriacio.

Niveis 4 (Alto) : : .
Geotecnia; Nivel 1 (Muito Baixo)

APP Geotecnia;
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NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO
Km: 389+500 ao 395+500

Quilometros

Nivel de Sensibilidade

Nivel 1 (Muito Baixo)

389,5a
390

e Zona de Amortecimento de

Unidade de Conservagao
* Geotecnia;
* Vulnerabilidade social.

393 a 393,5 304

393,5a| 394 a

394,5

394,5 | 395 a
a 395 [ 395,5

Média

Alta

Média

Nivel 5 (Muito Alto)
Geotecnia;
Inundagdes;
Recursos hidricos;
Cobertura florestal;
APP;
Fauna;
UG,
Adensamento populacional




NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

0,5
Sintese das Informacoes: Muito Baixo
m Baixo
‘/ O tracado da rodovia apresenta indices muito
variados de sensibilidade ambiental Médio
‘/ Quanto aos niveis de sensibilidade, o mais = Alto
representativo é o “baixo”, que segue por cerca _
de 23.700 metros, ou 37% da ADA m Muito Alto

B Extremamente Alto

‘/ Somados aos niveis “muito baixo”, “baixo” e
“médio”, atingem 76% da ADA

\/ A sobreposicao de indicadores ambientais como Nivel de Sensibilidade Total (m) %
Areas de Preservagao Permanente, Unidade de Muito Baixo 13.450 21
Conservacao, locais de relevancia para fauna, _ 53.700 37
areas sujeitas a inundacdo, propriedades o
particulares a serem atingidas, configuram ledio 11.500 18
trechos de sensibilidade acima dos niveis médios Alto 9.500 15
em 24% da ADA, sendo 15% para o nivel de 5.500 8,5
sensibilidade “alto”, 8,5% para o nivel “muito Extremamente Alto 500 0,5
alto” e apenas 0,5% para os locais com nivel Total 64.150 100

“Extremamente alto”
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QUAIS SAO OS
PROGRAMAS
AMBIENTAIS

PROPOSTOS?

Os programas
ambientais devem
atender todos os

afetados pelo
empreendimento,
de forma direta ou

mesmo indireta

Programa de Comunicagao Social
Programa de Desapropriacao e Apoio a Populacao
Programa de Controle Ambiental das Obras (PCA)

Programa de Afugentamento Resgate de Fauna

Programa de Monitoramento da Fauna e Monitoramento dos

Atropelamentos de Fauna

Programa de Compensacao Ambiental

Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas

Programa de Patrimonio Arqueoldgico, Paleontoldgico, Historico e

Cultural

Programa de Educagao Ambiental
Programa de Monitoramento Ambiental das Obras

Plano de Acdo de Emergéncia e Gerenciamento de Riscos das Obras

Programa de Treinamento e Capacitacao Ambiental
Programa de Mobilizacao e Desmobilizacao de Mao-de-obra

Programa de Gestao Ambiental da Operacao 43



PROGRAMA DE

COMUNICACAO
SOCIAL

> O objetivo principal do programa é levar
informagdes a toda comunidade sobre o
desenvolvimento do projeto, processo de
licenciamento, desapropriacdes, acessos
temporarios, entre outras duvidas que

possam surgir.

> Esse programa ira atender a populacao
desde a fase de estudos até a conclusao

das obras.

> Esse programa ira atender tanto a
populacao diretamente afetada pelas obras,
quanto a populagao do entorno, que

sofrerdo interferéncias indiretas das obras.

Através desse programa, a Concessionaria Entrevias se
aproximara de toda a comunidade afetada pela construcao da

rodovia.

Abaixo, exemplo de acdes que serao realizadas e canais de

comunicacao ja existente.

Distribuicao de panfletos;
= explicacdes a comunidade
local

Reunioes com a
comunidade

@ www.entrevias.com.br
entrEViClS ® ATENDIMENTO (24n)

Quem Somos  Nossos Servicos | Fale com a gente | Investidores
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PROGRAMA DE _
DESAPROPRIACAO E

APOIO A POPULACAO

O que sera feito para
auxiliar a populagao e os
\ negodcios que estao na
area do futuro
\ empreendimento??

L)

Sabemos que o processo de desapropriacdo é
desgastante para a populacao afetada, por isso
criamos um programa para buscar manter uma boa

relacao com os moradores.

O programa:

> Assegurara a justa indenizacdo da
populacao afetada, principalmente dos

imodveis rurais;

> Realizacdo de negociagdes amigaveis com a

populacao;

> Tudo sera feito conforme a legislagao

brasileira determina;

> Todos serdao informados em tempo habil a

respeito dos prazos de desocupacao;
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PROGRAMA DE
CONTROLE AMBIENTAL

DAS OBRAS (PCA)

Esse programa garante o cumprimento das

especificacoes técnicas e normas ambientais:

v Apresenta medidas para controle de processos de
dindmica superficial (erosao, escorregamento,
assoreamento de cursos d’agua) e de inundacgoes

v’ Determina padroes de controle/mitigacao:
- qualidade do ar,
- ruido,
- qualidade das aguas,
- interferéncias com o trafego, sinalizacao e seguranca.

v Como realizar o gerenciamento de residuos sdlidos e
efluentes

v Como realizar as intervencoes em APPs e o corte de
vegetacao e monitoramento da flora

v Apresenta acOes de controle da fauna sinantropica e
domeéstica

v Entre muitas outras agoes.

E importante lembrar que o objetivo principal
desse programa é garantir a seguranca e a
salde de todos os envolvidos com as obras.
Além de ajudar na preservacdao do meio
ambiente.

A Concessionaria

Entrevias ja opera a

SP-333 e realiza as
manutencgdes
necessarias para

sua operagao.

Também possui
experiéncia na
implantacao de

rodovias.
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PROGRAMA DE 9

ALGUNS IMPACTOS A SEREM MITIGADOS PELO PCA

CONTROLE AMBIENTAL ]a
O~0

DAS OBRAS (PCA)

Qualidade do ar

Diante da movimentacdo de veiculos pesados, uso de
equipamentos, movimentos de massa, havera aumento na
emissao de material particulado e de gases poluentes, que
serao monitorados.

Ruido

Estdao previstos aumentos controlados de ruidos nas
atividades de implantacao, principalmente no desmonte de
rocha, nas areas de apoio e canteiros de obra.

Interferéncias com o trafego, sinalizacao e seguranca

Alguns servicos relacionados as obras poderao causar
interdicdes em vias de acesso que afetarao o trafego local.
Estes pontos serdo sinalizados e a populagao afetada sera
avisada previamente.

Qualidade das aguas

Os recursos hidricos interceptados poderdo ter sua
qualidade momentaneamente alterada, porém de
forma controlada para nao prejudicar fauna/usos de
captagOes. Pontos especificos serao monitorados.

Residuos e Efluentes

Os residuos e efluentes gerados pelas obras serdo
dispostos e destinados adequadamente, sem causar
poluicdo em solos e recursos hidricos.

Supressao da Vegetacao

As atividades de supressao de vegetacao nativa e em
APP serao realizadas por equipe capacitada, com
procedimentos ambientais e monitoramento eficiente,
minimizando as intervencdes necessarias.

47




PROGRAMAS DE
PROTEGCAO A Q

FAUNA

Foco principal:

% Preservar a vida dos animais
silvestres, através da pratica de
educacdo ambiental dos funcionarios,
afugentamento, monitoramento e

manejo adequado da fauna.

Obras desse tipo reduzem os habitats
de fauna, principalmente pelo fato do

corte de vegetacao nativa.

Além disso o empreendimento pode
diminuir a mobilidade dos animais, pois
aumenta-se a barreira que dificulta o
deslocamento dos animais em

seguranga

Programas de Protecdo a Fauna, a saber:

1. Programa de Afugentamento e Resgate de Fauna

Durante a etapa de obras podem ocorrer
atropelamentos, caca indevida ou mesmo mortes
acidentais devido aos trabalhos de supressdo de
vegetacgao.

A Concessionaria deverd realizar treinamentos
preventivos com os funciondrios, e dispor de uma
equipe treinada disponivel para acompanhar as frentes
de obras, com profissionais habilitados para fazer o
resgate, afugentamento ou mesmo dar assisténcia
veterindria aos animais.

2. Programa de Monitoramento de Fauna

Dando continuidade as atividades do levantamento de
fauna realizadas para o diagndstico da fauna da regido
do empreendimento, é proposto o monitoramento
durante o] primeiro ano de operacao do
empreendimento, visando o monitoramento das
espécies de fauna para verificar o real impacto das obras
sobre o0s animais e estudar possiveis agbes que
diminuam esses impactos.

3. Programa de Monitoramento de Atropelamentos

durante as Obras / Operacao e Medidas de Mitigagao

Visando diminuir o numero de acidentes durante as
obras sera realizado treinamentos preventivos com os
funcionarios, além da readequacdo de passagens de
fauna existentes e implantagdao de novas passagens e
realizado o monitoramento das passagens e das
medidas implantadas visando a diminuigdo dos numeros
de acidentes com atropelamentos de animais durante a
operagao da rodovia.

Para minimizar esses impactos, serdo implantados pela Concessionaria
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Outro fator importante é a execucao dos procedimentos de controle de
erosao e assoreamento, nas areas onde ja tiver sido realizado o corte
da vegetacao, evitando acidentes ambientais no entorno das obras.

PROGRAMAS DE
PROTECAO A

FLORA

E PROPOSTA A IMPLEMENTACAO:

S

« Subprograma de Controle de Intervengcdo em
Areas de Preservacdo Permanente, Supress&o
de Vegetacdo e Monitoramento de Flora

A e 00 # {

Focos principais:

% evitar cortes de fragmentos e de arvores
isoladas além dos limites de intervencao

autorizados;
% evitar intervencdes em dareas de preservacao
permanente fora dos limites autorizados;

% preservar espécies da flora nativa e fragmentos

remanescentes.
Para atingir essas metas devem ser realizados
treinamentos com as equipes de obras e também
com os responsaveis pelo corte da vegetacao.
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Subprograma de Recomposicao Florestal

O

FLORESAL ﬂ objetivem a recomposicdo e manutencdo da

Criado para apoiar e investir em medidas que

RECOMPOSICAO

biodiversidade da regidao onde serd duplicada a

rodovia.

ﬁara a execucdo das obras em locais cobertos por vegetacdo nativa e Areas de Preservagé}

Permanente (APP), protegidas pela legislacdo brasileira, a Concessionaria Entrevias ird

firmar um Termo de Compromisso de Recuperacao Ambiental (TCRA) com a CETESB.

A area total a ser replantada é definida através de um calculo, elaborado a partir da soma das
intervencdes em APP e vegetacdo nativa (areas de floresta e arvores isoladas) que tiveram

gue sofrer intervencoes, e normas da legislacao vigente

De acordo com o projeto desenvolvido para a construgao, estima-se que sera necessaria a
Q:omposigéo de 45,9 hectares, onde é possivel plantar mais de 76 mil mudas. /

Y ¥ X T Y X ¥ ¥ X




Subprograma de Aplicacao de Recursos

PROGRAMA DE

Financeiros em Unidades de Conservacao

COMPENSACAO
AMBIENTAL

Criado para viabilizar o investimento financeiro em

Unidades de Conservagao da Regiao.

Esse programa visa o investimento financeiro, por parte da Concessionaria Entrevias, em Unidades de

Conservacao de Protecao Integral.

Esse investimento sera definido pelo 6rgao responsavel por avaliar a viabilidade ambiental da obra, neste

caso a Secretaria de Meio Ambiente.

O investimento financeiro podera chegar até a 0,5% do valor total de implantacdo do empreendimento.

. " e
LN m (Y N * Bl
) 1 m. 0
— L 'F'ELEQ’T}? 5 N T | Cadastro Nacional
O 5 - de Unidades de Conservagao

FUNDACAO FLORESTAL ——

ERSIDADEE FLORESTAS
DIRETORIADO PROGRAMANACIONALDE AREAS PROTEGIDAS
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PROGRAMA DE
PATRIMONIO %
ARQUEOLOGICO,

PALEONTOLOGICO,
HISTORICO E CULTURAL

A protecao do patrimbnio arqueoldgico,
paleontoldgico, histérico e cultural tem muita

importancia para nossa sociedade.

Por isso existem d&rgaos governamentais e
legislacdes especificas que cuidam da gestdo

desse patrimonio.

Exemplo de pratica paleontoldgica - William Nava

Para o desenvolvimento desse programa,
devera ser contratada uma equipe
especializada de arquedlogos e

paleontoldgicos

As atividades detalhadas deste Programa serao
apresentadas em Estudo especifico de Arqueologia e de
Paleontologia, o] qual ser apresentado

complementarmente a este estudo.

Contudo, tem-se ciéncia que é necessario a preservagao
e conservacgao do acervo cultural proximo a area onde
sera implantado o empreendimento, visando prevenir a
destruicdo de sitios arqueoldgicos e paleontoldgicos,
eventualmente existentes na area de implantacdo do
empreendimento e que ainda nao fazem parte do

registro arqueoldgico nacional.
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PROGRAMA DE

EDUCACAO
AMBIENTAL

O Programa de Educacao Ambiental
procura integrar todos os envolvidos com
as obras, sejam os trabalhadores ou a
populacao do entorno, com a natureza e
sua preservacdo, através de atividades

educativas.

Para isso, sao realizadas oficinas,
treinamentos, palestras e informativos,
onde sao divulgados conhecimentos
sobre a importancia do meio ambiente e

sua conservacao.

ENVOLVIDOS COM AS
ATIVIDADES DE EDUCACAO
AMBIENTAL

‘///’,,,//”"‘\\\\\\\\\*

TRABALHADORES
ENVOLVIDOS COM AS OBRAS

POPULACAO DO
ENTORNO

Desenvolver o conceito de
responsabilidade social do
empreendimento, através de
acoes gue integrem a
comunidade local ao
empreendimento;

Implementar um programa de
seletividade e reciclagem de
residuos sélidos nas frentes de
obras;

Estimular o uso racional dos
recursos hidricos;

Garantir a preservacao da flora
e fauna, através de
treinamentos e capacitagao.

Para a populagao o
programa busca criar
uma consciéncia da
comunidade local,
quanto a preservagao e
manutengdgo do meio
ambiente, para que cada
um entenda seu papel,
de modo que possa
melhorar a qualidade de
vida de todos.
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PROGRAMA DE
MONITORAMENTO

AMBIENTAL DAS
OBRAS

A

programa ¢é a

desse
fiscalizacao  do

principal caracteristica

cumprimento das normas ambientais,

para

garantir condigcbes ambientais

adequadas nos seguintes casos:

>

>

locais de implantacao das obras;

areas do entorno no
empreendimento;

canteiros de obras;

controle de poluicdo das maquinas e
equipamentos;

uso de equipamentos de seguranca;

controle dos niveis de ruidos.

O objetivo principal
cumprimento dos programas ambientais, pela construtora

responsavel pelas obras.

desse programa € garantir o

Como o
programa ira
auxiliar na
minimizacao dos
impactos?

Com o monitoramento da poluicao do
solo e das aguas superficiais

Verificando se estao sendo tomadas as
medidas de prevencao e controle de
erosao e assoreamento

Através do gerenciamento dos
residuos solidos e efluentes

Com o monitoramento das

interferéncias com trafego e com a
seguranca da populacao

Assegurando a seguranca da
populacao, em relacao a acidentes

Preservando do Patrimonio
Arqueoldgico

Com o controle da supressao de

vegetacao nativa e cuidados com a
fauna
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PROGRAMA DE
GERENCIAMENTO DE  [&

RISCO E PLANO DE
ACAO EMERGENCIAL

PROGRAMAS DE
GERENCIAMENTO DE

Durante a construcao da rodovia podem ocorrer
acidentes que geram situagdes emergenciais.
Nesses casos, se nao forem tomadas agoes
rapidas, podem ocorrer impactos ambientais

significativos.

Para evitar, ou minimizar esses impactos, foi
criado o Programa de Gerenciamento de Risco e
Plano de Acao Emergencial, onde constam
procedimentos que devem ser executados
rapidamente na ocorréncia de situagoes

emergenciais.

Durante o funcionamento da rodovia, a
Concessionaria também terd a disposicdo
programa especifico para minimizar os danos de
eventuais acidentes no transporte de cargas

perigosas.

AREAS CONTAMINADAS

O Programa de Gerenciamento de Areas
Contaminadas tem como objetivo identificar
alteracdes na qualidade natural dos solos e das
aguas subterrdneas onde sera construida a

rodovia.

Essas alteracdes podem ocorrer em decorréncia
de atividades industriais, comerciais ou

agricolas praticadas na area de intervencao.

As acoes deste programa buscam identificar tais
areas, e propdem acdes para que a construgao,
ou futura operacao da rodovia, nao oferecam

riscos a saude humana.
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PROGRAMA DE
TREINAMENTO E

CAPACITACAO
AMBIENTAL

Esse programa tem como objetivo criar agdes de
capacitacdo de mao de obra para dar
oportunidade de crescimento e desenvolvimento
aos trabalhadores internos da empresa e da
regiao por meio dos cursos profissionalizantes,
voltados a necessidade do empreendimento, em
parceria com as Prefeituras e Instituicdes de

Ensino da Regiao.

Aplicacao do
treinamento

d ==

v
v

v

\
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Elaboracao de
aprovacgao e
treinamento

Objetivos da Seguranca no trabalho
Programa Prevencdao Riscos
Ambientais

Programa Controle Médico e Saude
Ocupacional

Programa Condicdes Meio Ambiente
Trabalho Industria Construgao
Legislagao trabalhista

Padrao de uniforme

Doencas transmissiveis por animais
Prestacao de servigo publico
Padrdes de sinalizagao

Padrdes de eletricidade

Protegao contra deslizamentos
Areas de protegdao e assoreamento
Queimadas e poda de vegetacao
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PROGRAMA DE

MQBILIZAg/"_'\Q E Para a realizagdo de um empreendimento como esse €
DESMOBILIZACAO o necessaria a mobilizagdo de um grande numero de

DE MAO-DE-OBRA funcionarios.

A m3o de obra mobilizada para as obras sera A ’Con.cessmnarla Entrew?s e_as.construtoras )
responsaveis pelas obras deverao priorizar a contratagao de

devidamente treinada para conhecer o0s ~
mao de obra local

programas ambientais.

A contratacdo de mao de obra local serd privilegiada,

Com iss0 espera-se minimizar oS riscos de . . ~
gerando mais oportunidades de emprego e geragao de

acidentes, tanto pessoais quanto ambientais.
renda localmente.

A\, v

Essa medida evita a migracao de funcionarios e familias
de outras partes do pais e a sobrecarga de servicos

publicos da regido.
A v,

Com a qualificagcdo e treinamento dos funcionarios,

espera-se que apds as obras os municipios da regido

possam absorver tal mao de obra.
L J
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PROGRAMA DE GESTAO

AMBIENTAL DA OPERACAO YARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

4

entrevias

O Programa terda suas atividades monitoradas pela CETESB e pelo

Governo do Estado (ARTESP), por meio do acompanhamento de indices

ambientais, tais como:

Este Programa garantira

- Ocorréncia de Auto de Infracao

a realizacao de todas as 2 N . =
- Elaboracao e Implantacao de Planos, Programas, Projetos e/ou Acoes

atividades previstas em de Controle Ambiental para mitigagdo dos impactos ambientais

conformidade com a - AgBes do PGR-PAE de Operagdo

legislacao e com os ; $2p o :
g1slag - Registro de atropelamentos de animais domesticos e silvestres

programas previstos no . ol
) i . - Focos de incéendio
licenciamento ambiental

do empreendimento - Destinacao adequada de residuos

- Monitoramento de ruido e vibracao e da qualidade do ar

- Recuperacao de passivos ambientais

- Manutencao da forracao vegetal na faixa de dominio
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CONCLUSOES

A Rodovia Rachid Rayes (SP-333) entre os km 337+050 e 401+200 encontra-se com pista simples,
ligando dois importantes municipios da Regido Administrativa de Marilia, Marilia e Assis, e

interceptando a area urbana de Echapora.

O territorio de insercdo das obras possui area total de 368,91 ha e 64,15 km de extensdo. Desse
total, 86% das obras serao realizadas dentro da faixa de dominio ja existente, sendo essa uma das
premissas do projeto (remetendo a escolha do tracado da duplicacdo adjacente ao tracado ja

existente da rodovia), de modo a evitar ao maximo impactos diretos e locais.
Nao estdo previstas desapropriacdes de imdveis residenciais, comerciais, industriais e/ou publicos.
Ndo estdo previstas intervengdes sobre areas contaminadas cadastradas pela CETESB.

N3o foi identificada a presenca de pocos de captacao de agua para abastecimento publico em um

raio de 5km das obras de duplicacao.

O empreendimento ird corrigir a questdao de dois trechos caracterizados pela presenca de

afloramentos rochosos, aumentando a seguranca dos usuarios.
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As obras preveem ainda melhorias no sistema de drenagem da rodovia, fato que devera eliminar a
ocorréncia de trechos com enchentes e acumulo de dgua na pista, melhorando a condicdo de

trafegabilidade na rodovia em condicoes de clima adverso.

E previsto o monitoramento dos niveis de ruido durante as obras e também durante a operacdo do

empreendimento, em pontos sensiveis identificados.

A Concessionaria ira realizar o plantio compensatdrio em area aproximada de 459.000 m2 na regiao,
além do apoio financeiro as Unidades de Conservagao proximas (valor este que pode chegar a 0,5%

do total investido nas obras).

Sera estudada a readequacdo de seis passagens de fauna existentes ao longo do trecho, além da

implantacdao de novas passagens e outras acoes voltadas a protecao da fauna local regional.

A duplicacdo da SP-333 ira beneficiar a mobilidade regional, além de propiciar maior fluidez e
seguranga aos usuarios e populacdo local e proporcionar maior agilidade no escoamento dos

produtos e bens gerados nos municipios interceptados.

Neste sentido, implantadas as recomendacdes discutidas neste trabalho, e atendidas as normas e os
padroes técnicos na execugao das obras, os impactos negativos serdo mitigados e a resultante dos

impactos serd positiva, justificando assim, a viabilidade ambiental da obra. 60
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