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| INTRODUCAO

A Resolugao do Conselho Nacional do Meio Ambiente (Conama) n° 418/2009 (I)
estabeleceu a obrigatoriedade da elaboragao do Plano de Controle de Poluicao Veicular
(PCPV) pelos 6rgaos ambientais estaduais com revisoes periddicas a cada trés anos. O PCPV
¢ instrumento para gestao da qualidade do ar e indica agdes para o controle da emissao de
poluentes e a reducao do consumo de combustiveis por veiculos, em especial nas areas
comprometidas pela emissao de poluentes atmosféricos.

Conforme prevé o Decreto Estadual n° 59.113/2013 (2), o PCPV ¢é parte de um Plano de
Controle de Emissoes Atmosféricas (PCEA) elaborado pela Companhia Ambiental do Estado
de Sio Paulo (CETESB) e que contempla ainda um plano para o controle das fontes
estacionarias. Pauta-se pelo diagnostico da qualidade do ar resultante do monitoramento e
da classificagao atual das regides do Estado.

O PCPV esta em consonancia com a Lei Estadual n° 13.798/2009 (3), que instituiu a Politica
Estadual de Mudancas Climaticas, e propoe politicas publicas e recomendagdes visando
minimizar a emissao dos Gases de Efeito Estufa (GEE) e incrementar a eficiéncia energética
do segmento.

O PCPV 2017/2019 é uma evolugao dos planos apresentados em 2011 e em 2014 e adota a
mesma metodologia utilizada anteriormente, complementada pela adogao de indicadores
especificos e metas realizaveis para o acompanhamento de cada agao proposta.

Inova ao considerar o diagnostico obtido pela avaliagdo da qualidade do ar em regides
proximas as vias de grande fluxo de veiculos, que pela sua extensao e inser¢gao na malha
urbana podem impactar fortemente a saude.

Segue pela caracterizagao da frota circulante e o impacto da sua emissao na regiao de

interesse, utilizando a metodologia ja consolidada e constante no relatério Emissoes
Veiculares no Estado de Sao Paulo —2016. (4)

Por fim, lista as principais acoes de controle e recomendagoes de politicas publicas para a
redugao da emissao e a busca pela melhoria da qualidade do ar.
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2 OBJETIVO

Propor a¢oes que busquem o controle e a reduciao da emissao de poluentes locais e de GEE
gerada por veiculos, sob a otica da adogao de politicas publicas tecnicamente vidveis e
ambientalmente significativas, que promovam a melhoria da qualidade do ar e a reducao do
consumo de combustiveis.

3 QUALIDADE DO AR

A poluicao do ar é determinada pela quantificagao das substancias toxicas presentes no ar na
regiao onde esta sendo monitorada e a comparagao aos padroes estabelecidos pela
legislagao. A Resolugao Conama n° 3, de 28/06/1990, considera poluente atmosférico como

[...] qualquer forma de matéria ou energia com intensidade e em quantidade,
concentragao, tempo ou caracteristicas em desacordo com os niveis
estabelecidos, e que tornem ou possam tornar o ar improprio, nocivo ou
ofensivo a saude; inconveniente ao bem-estar publico; danoso aos
materiais, a fauna e a flora. [ou prejudicial a seguranga, ao uso e gozo da
propriedade e s atividades normais da comunidade. (5)

Esta Resolugao estabelece ainda os padroes e métodos para avaliagao da qualidade do ar e é
adotada em todo Brasil, exceto quando os estados estabelecem padroes mais rigidos, como
no caso do Estado de Sao Paulo.

Por origem, podemos dividir os poluentes em primarios, quando emitidos diretamente por
uma fonte, e secundarios, quando formados na atmosfera através de rea¢oes quimicas entre
poluentes primarios e os constituintes naturais da atmosfera. As fontes sao basicamente
duas: fixas (industrias, usinas, incineradores de residuos, etc.) e moveis (meios de
transporte). Neste documento trataremos, especificamente, das fontes moveis rodovidrias.

O Quadro | mostra os poluentes considerados indicadores da qualidade do ar, bem como
suas caracteristicas, suas origens e seus efeitos ao meio ambiente.
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Quadro | - Principais poluentes na atmosfera, caracteristicas, fontes e efeitos

Particulas Inaldveis Finas (MP5,5)

Particulas Inalaveis (MP1,) e
Fumaga

Particulas Totais em Suspensio
(PTS)

Diéxido de Enxofre (SO;)

Di6xido de Nitrogénio (NO;)

Monéxido de Carbono (CO)

Ozénio (03)

Particulas de material sélido ou liquido
suspensas no ar, na forma de poeira,
neblina, aerossol, fumaga, fuligem, etc.,
que podem permanecer no ar e percorrer
longas distancias. Faixa de tamanho <
2,5 micra.

Particulas de material sélido ou liquido
que ficam suspensas no ar, na forma de
poeira, neblina, aerossol, fumaga,
fuligem, etc. Faixa de tamanho <10
micra.

Particulas de material sdlido ou liquido
que ficam suspensas no ar, na forma de
poeira, neblina, aerossol, fumaga,
fuligem, etc. Faixa de tamanho <50
micra.

Gas incolor, com forte odor, semelhante
ao gas produzido na queima de palitos
de fésforos. Pode ser oxidado a SO3, que
na presenga de vapor de agua, passa
rapidamente a H,SOj,. Eum importante
precursor dos sulfatos, um dos
principais componentes das particulas
inalaveis.

Gas marrom avermelhado, com odor
forte e muito irritante. Pode levar a
formacgdo de dcido nitrico, nitratos (os
quais contribuem para o aumento das
particulas inalaveis na atmosfera) e
compostos organicos toxicos.

Gas incolor, inodoro e insipido.

Gas incolor, inodoro nas concentragdes
ambientais e o principal componente da
névoa fotoquimica.

Processos de combustdo (industrial,
veiculos automotores), aerossol
secundério (formado na atmosfera)
como sulfato e nitrato, entre outros.

Processos de combustdo (industria e
veiculos automotores),poeira
ressuspensa, aerossol secundario
(formado na atmosfera).

Processos industriais, veiculos
motorizados (exaustdo), poeira de rua
ressuspensa, queima de biomassa.
Fontes naturais: pélen, aerossol
marinho e solo.

Processos que utilizam queima de 6leo
combustivel, refinarias de petréleo,
veiculos a diesel, produgdo de polpa de
celulose e papel, fertilizantes.

Processos de combustdo envolvendo
veiculos automotores, processos
industriais, usinas térmicas,
incineragdes.

Combustdo incompleta em veiculos
automotores.

N&o é emitido diretamente para a
atmosfera. E produzido
fotoquimicamente pela radiacdo solar
sobre os 6xidos de nitrogénio e
compostos orgdnicos volateis.

Danos a vegetagdo, deterioragdo da
visibilidade e contaminagdo do solo e
da agua.

Danos a vegetagdo, deterioragdo da
visibilidade e contaminagdo do solo e
da agua.

Danos a vegetagdo, deterioragdo da
visibilidade e contaminagdo do solo e
da agua.

Pode levar a formagdo de chuva acida,
causar corrosdo aos materiais e danos
a vegetacdo: folhas e colheitas.

Pode levar a formagdo de chuva acida,
danos a vegetagdo e a colheita.

Danos as colheitas, a vegetacdo natural,

plantagGes agricolas; plantas
ornamentais.

Fonte: CETESB (6)

Outro importante aspecto que influencia a qualidade do ar sao as condigoes meteoroldgicas.
Periodos com baixa umidade do ar e pouco vento, tipicos do inverno no estado de Sao
Paulo, dificultam a dispersao e levam a um aumento da concentragao de alguns poluentes,
como monodxido de carbono, material particulado e dioxido de enxofre. Nos periodos mais
ensolarados, como primavera e verao, ha tendéncia clara no aumento da concentragao do
ozobnio, por ser um poluente secundario que depende da intensidade de radiagao solar para
ser formado.
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O Decreto Estadual n°® 59.113, de 23/04/2013 (2), estabeleceu novos padroes de qualidade
do ar para o estado de Sao Paulo, tendo por base as diretrizes estabelecidas pela
Organizagao Mundial da Saude (OMS). Propos a gestao da qualidade do ar em etapas, com
metas intermediarias (M) até o estabelecimento dos padrodes finais (PF), esses ultimos
coincidentes com os valores recomendados pela OMS.

O Quadro 2 apresenta os padroes de qualidade do ar estabelecidos por esse Decreto.
Atualmente, estao vigentes os padroes da Meta Intermediaria | (MIl), exceto mondxido de
carbono que ja esta no Padrao Final (PF). As particulas totais em suspensao e chumbo tém
padroes apenas para situagoes especificas.

Quadro 2 - Padroes de Qualidade do Ar do Estado de Sao Paulo

amostragem

Particulas inalaveis 24 horas
(MPy) MAAL 40 35 30 20
Particulas inalaveis 24 horas 60 50 37 25
finas (MP,5) MAA!L 20 17 15 10
Didxido de enxofre 24 horas 60 40 30 20
(s0,) MAAL 40 30 20 -
Didxido de 1 hora 260 240 220 200
nitrogénio (NO,) MAAL 60 50 45 40
Ozonio (03) 8 horas 140 130 120 100
Monéxido de 8 horas - - = 9 ppm
g 24 horas 120 100 75 50
Fumaga® (FCM) A
MAA 40 35 30 20
Particulas em 24 horas - - - 240
suspens3o® (PTS) MGA? - - - 80
Chumbo* (Pb) MAA! = = = 0,5

Fonte: CETESB (6)
Nota: Padroes vigentes em vermelho.

' Média aritmética anual.

? Média geométrica anual.

3 Fumaga e particulas totais em suspensio — pardmetros auxiliares a serem utilizados apenas em situagdes
especificas, a critério da CETESB.

* Chumbo — a ser monitorado apenas em érea especifica, a critério da CETESB.
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4 CARACTERIZACAO DO ESTADO DE SAO
PAULO

O estado de Sao Paulo possui 645 municipios e populagao de aproximadamente 44 milhoes
de habitantes em marco de 2017. De acordo com a Fundacdo SEADE, a estimativa do PIB de
2014 é de 1,9 trilhdes de reais. Cerca de 21 milhdes de habitantes se concentram na Regiao
Metropolitana de Sao Paulo (RMSP), formada por 39 municipios, inclusive a capital do
Estado, com 11,6 milhdes de habitantes. Outras cinco regides metropolitanas estao
formalmente organizadas: a de Campinas (RMC), com 3 milhdes de habitantes, a do Vale do
Paraiba e Litoral Norte (RMVP), com 2,4 milhoes, a da Baixada Santista (RMBS), com 1,8
milhoes, a de Sorocaba (RMSO), com 2 milhdes e a de Ribeirao Preto (RMRP), com 1,6
milhoes de habitantes. (7) (8) (9)

Grandes cidades como Sao José do Rio Preto, Araraquara, Franca, Bauru, Sao Carlos,
Presidente Prudente e Marilia somam populagao acima de dois milhdes de habitantes. Essas
regides concentram também atividades economicas importantes e grandes frotas de
veiculos, o que indica necessidade de atengao especial para a questao da poluigao do ar.

A Macrometrépole Paulista é formada por cinco das regides metropolitanas do Estado
(exceto RMRP), pelas aglomeragdes urbanas de Piracicaba e Jundiai e pela unidade regional
de Bragantina, sendo ao todo |74 municipios (10). Concentra a maior parte da populagao do
Estado (70%), da frota de veiculos e da atividade econémica.
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5 FROTA DE VEICULOS

A frota circulante de veiculos no estado de Sao Paulo utilizada como base para as propostas
deste Plano é a que consta no relatério Emissoes 2016 (4). A frota estimada é de 15,3
milhoes de veiculos. A Tabela | apresenta a estimativa da frota dos veiculos que circulavam
no Estado de Sao Paulo e nas regides, segregada por tipo e combustivel.

Tabela | - Estimativa da frota circulante no Estado de Sao Paulo em 2016

. . Estado d Macro- [ Municipio di
Categoria Combustivel s~a 0 6e ac’ro u~n|C|p|o < RMC RMVP
S&do Paulo | metrépole | S&o Paulo

GasolinaC  3.153.818 2.517.815 1.123.667 1.737.654 238.735 75.698 147.644  132.959 92.213

Automoveis Etanol 258.559 166.386 71.130 107.020 18.723 2.849 10.491 10.716 14.156
Flex-fuel 6.789.983 5.295.105 2.147.287 3.408.601 585.590 220.244 339.512 312.065 247.635

GasolinaC  583.430 480.510 237.681 337.421 43.781 17.215 26.129 22.220 17.578

R - Etanol 25.103 15.688 6.367 9.577 1.767 411 1.026 1.109 1.602
Flex-fuel 949.552 684.639 264.376 415.113 82.671 24.402 46.056 47.028 41.189
Diesel 413.733 290.136 119.757 185.679 31.834 8.525 18.306 17.928 19.368
Semileves 36.022 24.386 7.035 14.118 2.843 1.150 1.476 1915 1.720
Leves 114.577 77.327 22.499 44814 9.116 3.619 4.554 6.044 5.557
Caminhdes Médios Diesel 65.931 44.699 12.936 25.909 5.190 2.101 2.676 3.510 3.155
Semipesados 113330 76.987 22.738 44.969 9.254 35707 4.369 5.847 5515
Pesados 118.826 80.509 23.694 46.920 9.738 3.699 4.523 6.150 5.786
Urbanos 63.817 49.941 20.304 33.776 5.428 1777 2.923 2.587 2.061
Onibus  Micro-6nibus Diesel 14.393 il SEE 4.572 7.704 1.245 404 688 580 439
Rodoviarios 28.604 21.921 9.026 14.874 2880 768 1.260 1.144 983

GasolinaC 1.968.248 1.341.128 427.123 738.136  143.424 101.264 106.292  105.331 88.160
Flex-fuel 597.269 343.958 77.560 143.907 44551 37.834 37.191 32.655 40.855

Fonte: CETESB (4)

Motocicletas

Um grande volume desses veiculos em circulagao tem idade avangada: 34% deles tinham mais
que 20 anos de uso em 2016. Nesse caso, o impacto se agrava pela tecnologia de controle
da emissao defasada, pelo desgaste natural do motor e componentes e pela manutencao
pouco eficiente no aspecto ambiental. Além disso, a formacao de grandes
congestionamentos provocados por esses mesmos automoveis implica em emissao ainda
maior (11).

A Tabela 2 apresenta a idade média da frota no Estado. A média etdria dos veiculos varia
conforme o tipo. Os veiculos movidos exclusivamente a etanol tém as maiores médias, mas
somam apenas cerca de 1,9% da tipologia, com tendéncia a desaparecer por nao serem mais
fabricados. Os caminhdes e onibus também estio com médias etarias avangadas.
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Tabela 2 - Estimativa da idade média da frota circulante no Estado de Sao Paulo em

2016
Gasolina C 16,2
Automoveis Etanol 26,0
Flex-fuel 6,1
Gasolina C 11,8
Comerciais Leves Etanol 25,7
Flex-fuel 5,8
Diesel 8,3
Semileves 17,5
Leves 14,2
Caminhdes Médios Diesel 17,1
Semipesados 9,3
Pesados 8,9
Urbanos 11,1
Onibus Rodoviarios Diesel 12,6
Micro-6nibus 9,8
Motocicletas Gasolina € %2
Flex-fuel 3,8
Total 9,3

Fonte: CETESB (4)

A distribuicao da média etdria dos veiculos nao é equanime no Estado. O Mapa | mostra a
distribuicao da idade média dos automéveis flex-fuel nos municipios do Estado. E possivel
notar que a as regioes mais a oeste do Estado concentram as frotas mais antigas.



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

Mapa |- Distribuicao da idade média doas automaveis flex-fuel nos municipios do Estado
em 2016

MG

y ,Z.v'ﬁ'imglnu o ea. ol ¥ 2>
| f & »4.1’, & S’a-“é';é dos Campos
AT A
L Yow

A ’ Bt T o ¢
T l‘t;ipe!li.uing’q‘!m"‘.“r;'—" ,aﬁo ftulq

~ \ -
1 g}
'R .
L > V2 ‘o

PR Y R

Registro
Legenda [ ™
Idade média (anos) ' o Oceano
ade media (anos 1
N Atantico
52-63 A
64-68
Ll

I 6s-7 02040 80km

Fonte: CETESB (4)

O problema da poluigao do ar é agravado pelo modelo de transporte comum nessas cidades,
que utiliza onibus convencional movido a diesel como o principal modal para o transporte
publico de passageiros, o automével e a motocicleta como opgdes para o transporte
individual. De acordo com a Pesquisa de Mobilidade Urbana de 2012 (12) realizada pelo
Metro, o nimero de viagens motorizadas por 6nibus e por modal individual é equivalente na
RMSP. Desta forma, mesmo os automoveis e motocicletas equipados com sistemas de
controle de poluicao mais sofisticados acabam se tornando grande fonte de poluigao.

Outro aspecto importante é a baixa eficiéncia de transporte. Em média, cada automovel
transporta apenas |,5 passageiros, de acordo com a Associagao Nacional de Transportes
Publicos (ANTP). (13)

O Griafico | mostra a evolugao do consumo de combustiveis no Estado no periodo de 2006
a 2016. Nota-se uma clara tendéncia de aumento do consumo, com pequena redugao apenas
nos ultimos anos, reflexo da crise economica.
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Grafico | - Evolucdo do consumo de combustiveis no segmento rodoviario no estado de
S3o Paulo, 2006 a 2016
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Fonte: CETESB (4)
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6 METODOLOGIA

Para a identificagao da fonte preponderante geradora de poluicio em determinada regiao
sao necessarias diversas informacoes, como inventarios de emissoes, estudos
meteorologicos e a influéncia das emissdes de outras regices sobre aquela, em especial de
poluentes que tém longo ciclo de vida e que podem ser transportados pela agao do vento.

O diagnostico da qualidade do ar elaborado pela CETESB com base nos padroes adotados
pelo Estado esta descrito na Informagao Técnica n® 004/16/EQQM (14), aprovado pelo
Conselho Estadual do Meio Ambiente (Consema) de acordo com a Deliberagao 18/2016

(15).

As andlises da qualidade do ar nas estagoes de monitoramento junto as vias de trafego estio
disponiveis na Informagao Técnica 005/17/EQQ (16).

Os dados de emissao foram baseados no relatorio Emissoes 2016 (4).

Na elaboragao do PCPV 2011-2013 (17) foi definida uma estratégia de trabalho que permitiu
transparéncia e ampla discussao da sociedade, que se deu em trés diferentes fases: a livre
participagao por parte de especialistas, a elaboragao de um texto base pela equipe da
CETESB e por ultimo a apresentacao para o Consema.

A partir dessa consulta inicial, a CETESB vem realizando uma série de estudos que, sob a luz
da atual situacao da qualidade do ar no Estado, indicam a necessidade da implantagao de
diversas politicas de controle por parte da autoridade ambiental, bem como a adogao, por
parte dos setores publico e privado, das recomendagoes de politicas e agoes que levem a
reducao das emissoes.

As politicas de controle elencadas neste Plano estao acompanhadas pelas justificativas
técnicas e legais resultantes dos estudos realizados pela CETESB e possuem metas para seu
pleno atendimento. A avaliagio da implementagao das politicas sera mensurada por
indicadores de progresso que refletem claramente o atendimento das etapas.
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7 RESULTADOS

De um modo geral, os poluentes que causam maior preocupagao nas regioes urbanas do
Estado sao o ozonio (O;) e as particulas inalaveis (MP,; e MP ), poluentes gerados em
processos de combustio (direta ou indiretamente) advindos das fontes moveis e dos
segmentos industrial e agricola (queima da palha de cana).

O diagndstico aponta o comprometimento por ozonio em quase toda Macrometropole,
com concentragoes acima do padrao MIl. O Mapa 2 apresenta a classificagdo atual da
qualidade do ar para o poluente ozénio com base no Decreto Estadual n® 59.113 (2).

Mapa 2 - Classificacdo da qualidade do ar nas regiées para o poluente o0zdnio — base

2016
N 0ZONIO - CLASSIFICAGAO DA QUALIDADE DO AR NAS SUB-REGIOES
_‘} NO ESTADO DE SAO PAULO - DECRETO N° 59.113 DE 23/04/2013

Minas Gerais
Mato Grosso do Sul ina i

Rio de Janeiro

Legenda Parana
Estagdes de monitoramento

I M3 para O3

[ M2 para 03

I M1 para 03

N M1 para 03

Oceano Atlantico

Limite municipio —
= Limite UGRHI 1:4.000.000
Fonte: CETESB - CIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO

Fonte: CETESB (18)

E possivel perceber ainda no Mapa 2 diversas regides que tem classificacio para o poluente
ozoénio como MII até MI3. Tais regides atendem ao padrao legal atual do Estado de Sao
Paulo embora ainda nao atinjam os valores recomendados pela OMS.

O Grafico 2 apresenta a evolugao da concentragao de ozénio na RMSP no periodo de 2000
a 2016, segundo o critério de médias moveis do quarto maior valor didrio das maximas de 8
horas. Esse critério de avaliagdo permite eliminar situagoes agudas e mostra uma tendéncia
média do fendmeno em longo prazo. O que se verifica é uma estabilizagdo nas
concentragoes de ozonio no periodo e sugerem uma tendéncia de manutengao da condigao
atual em que ocorrem ultrapassagens dos padroes de qualidade do ar na regiao.
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Grafico 2 - Evolucdo das médias méveis do 4° maior valor diario de ozénio (maxima de

8 horas) - RMSP
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Fonte: CETESB (6)

Para as particulas inalaveis (MP,,) foi identificado o nao atendimento da Mll nas cidades de
Cubatao, Santos, Paulinia e Santa Gertrudes. O Mapa 3 mostra a classificagao atual da

qualidade do ar para o poluente particulas inalaveis.
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Mapa 3- Classificacdo da qualidade do ar nas regi6es para o poluente particulas inalaveis
(MPio e MP25) — base: 2016

N MATERIAL PARTICULADO - CLASSIFICAGAO DA QUALIDADE DO AR NAS SUB-REGIOES

NO ESTADO DE SAO PAULO - DECRETO N° 59.113 DE 23/04/2013

Minas Gerais
Mato Grosso do Sul

" Rio de Janeiro
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Limite municipio ) ,k‘d‘
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Oceano Atlantico

1:4.000.000
Fonte: CETESE - CIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO!

Fonte: CETESB (19)

Também para particulas inalaveis é possivel perceber no Mapa 3 diversas regides que tem
classificacao MII até MI3. Tais regioes, basicamente os municipios mais populosos, atendem

ao padrao legal atual do Estado de Sao Paulo, embora ainda nao atinjam os valores
recomendados pela OMS.

Nenhuma drea do Estado recebeu em 2016 a classificagao de nao atendimento da MI| para o
poluente particulas inalaveis finas (MP,;).

23



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

Observa-se que o §5° do Art. 5° do Decreto Estadual n® 59.113 (2) delega a CETESB a
opgao de nao considerar, para fins de classificagio da qualidade do ar, as estacoes de
monitoramento de “microescala” para poluentes primarios com significativa influéncia das
emissoes veiculares.

As estacoes consideradas de microescala na RMSP sao Cerqueira César, Congonhas, Marg.
Tieté-Ponte dos Remédios, Osasco, Parelheiros, Pinheiros e Taboao da Serra. Ou seja,
esta¢oes geralmente localizadas proximas as vias de trafego intenso.

Se aplicados os mesmos critérios de classificagao para as estacoes de microescala, elas
apontariam o nao atendimento para particulas inalaveis ou particulas inalaveis finas nas
estagoes de monitoramento de Osasco, Congonhas, Marginal Tieté e Parelheiros, todas
inseridas na mancha urbana da RMSP. O Mapa 4 mostra a localizagao dessas estagoes e as
principais vias de trafego do municipio de Sao Paulo.

Mapa 4 - Localizacdo das estagées de monitoramento da qualidade do ar que
apresentaram concentracdo da qualidade do ar maior que o padrido para particulas
inalaveis e as principais vias de trafego do municipio de Sdo Paulo

Marginal (
Tiete - Pte

dos Remgdlos

Legenda
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Municipios da regido metropolitana de S30 Paulo

Fonte: CETESB (2017), adaptado de IBGE (20); CET (21) (22); CEM (23); CETESB (6); SAO PAULO
(Cidade) (24) (25).
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A Organizagao Mundial da Salde afirma que evidéncias indicam que a poluicio do ar
relacionada ao transporte contribui para um risco aumentado de morte, particularmente de
causas cardiopulmonares. As emissdes de material particulado tém atraido muita atengao,
pois os estudos sugerem que esse poluente oferece um risco importante para a salde
humana. As concentragoes de material particulado e carbono elementar, poluentes tipicos
da emissao veicular, aumentam significativamente até |50 m das vias urbanas (26). Além
dessas, outras esta¢oes localizadas na RMSP tem classificagao MII até MI3 para particulas
inalaveis finas.

Considerando que existem centenas de quildmetros de vias com grande fluxo de trafego nas
areas urbanas de grandes cidades do Estado que podem gerar impacto na qualidade do ar
similar ao apontado nas estagoes de microescala na RMSP, é possivel apontar, pelo principio
da precaucao, a necessidade de proposicao de politicas de controle da emissao de veiculos e
recomendagoes de politicas de redugao do impacto da circulagao desses veiculos inclusive
em locais onde a classificagao legal da qualidade do ar se apresenta em conformidade com a
atual meta MII.
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O inventario de poluentes emitidos pelos veiculos rodovidrios baseia-se na estimativa feita a
partir dos dados da frota circulante, dos fatores de emissiao, da intensidade de uso
(rodagem) e do consumo de combustivel. As estimativas de emissao utilizadas como base
deste Plano estao publicadas no relatério Emissoes 2016. (4)

As Tabelas 3, 4 e 5 apresentam, respectivamente, a estimativa de emissao de poluentes no
estado de Sao Paulo, na Macrometropole Paulista e na Regiao Metropolitana de Sao Paulo. A
coluna COV (compostos organicos volateis) representa a emissao de NMHC
(hidrocarbonetos nao-metano) provenientes do escapamento, da evaporagao e do
abastecimento dos veiculos somada com a emissao de aldeidos. Os COV sao poluentes que
formam o ozénio.

Tabela 3 - Emissoes veiculares no Estado de Sao Paulo em 2016

I T T S T

Gasolina C 90.947 11.827 51 31 19.273

I — Etanol 39.707 3.227 nd nd 7.666
Flex -gasolina C 28.534 2.887 53 148 10.960
Flex -etanol 39.265 3.187 nd nd 11.236

Gasolina C 15.526 1.804 9 34 4.431

Etanol 2.654 302 nd nd 648

Comerciais Leves Flex -gasolina C 4541 572 9 35 2.064
Flex -etanol 11.193 941 nd nd 2431

Diesel 1.826 8.330 358 411 484

487 2.543 119 67 149

2.094 11.724 475 325 618

Caminhdes Diesel 1.377 7.887 378 193 442
7.599 43.978 1.228 1.509 1.627

7.358 45.180 1.147 1.498 1.837

4.073 20.582 590 21 867

Onibus Diesel 296 1.486 39 2 62

1.835 11.439 365 346 537

Gasolina C 71.087 2.370 198 21 9.136

Motocicletas Flex -gasolina C 2.883 195 14 4 406

Flex -etanol 2.360

T TN T T T T

Nota: nd: nao disponivel
Fonte: CETESB (4)
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Tabela 4 - Emissoes veiculares na Macrometrépole Paulista em 2016

< PUsHie T o pOIuente (t)
ategoria ombustive
__co | nox [ wp 10 m_

Gasolina C 68.922 9.006 14.766
AT — Etanol 25.263 2.041 nd nd 4.880
Flex-gasolina C 21.425 2.163 41 113 8.315
Flex -etanol 26.875 2.164 nd nd 7.874
Gasolina C 11.914 1.383 8 27 3.442
Etanol 1.612 163 nd nd 393
Comerciais Leves Flex -gasolina C 3.155 397 7 24 1.449
Flex -etanol 4.721 382 nd nd 1.289
Diesel 1.316 5.807 255 292 342
Semileves 330 1.717 79 46 101
Leves 1.418 7.921 318 222 417
Caminhoes Médios Diesel 936 5.354 256 132 300
Semipesados 3.822 22.036 618 757 822
Pesados 3.685 22.615 577 752 925
Urbanos 3.196 15.984 436 17 652
Onibus  Micro-6nibus Diesel 480 2.475 87 2 116
Rodoviarios 490 3.199 71 113 133
Gasolina C 45.829 1.563 128 14 5.925
Motocicletas Flex -gasolina C 1.615 109 8 2 226
Flex -etanol 1.230

mmm

Nota: nd - nao disponivel
Fonte: CETESB (4)

Tabela 5 - Emiss6es veiculares na Regido Metropolitana de Sao Paulo em 2016

BT T T R

Gasolina C 43.198 5.646 25 9.391
P Etanol 15.083 1.214 nd nd 2.913
Flex-gasolina C 12.463 1.252 24 68 4.965
Flex -etanol 14.684 1.178 nd nd 4.427
Gasolina C 7.403 853 5 18 2.203
Etanol 898 87 nd nd 219
Comerciais Leves Flex -gasolina C 1.719 217 4 14 812
Flex -etanol 2.447 197 nd nd 683
Diesel 863 3.704 165 189 220
Semileves 191 990 45 27 58
Leves 822 4.582 182 129 241
Caminhdes Médios Diesel 543 3.100 147 77 173
Semipesados 1.247 7.161 200 247 267
Pesados 1.195 7.346 187 245 300
Urbanos 2.166 10.839 296 11 443
Onibus Micro-6nibus Diesel 327 1.684 59 2 79
Rodovidrios 183 1.198 27 42 50
Gasolina C 22.520 790 63 7 2.932
Motocicletas Flex -gasolina C 627 42 3 1 88
Flex -etanol

e s | s | daes | smsed

Nota: nd - nao disponivel
Fonte: CETESB (4)
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A emissao na Macrometropole Paulista é aproximadamente 60% da emissao do Estado. Ja a
emissao da Regiao Metropolitana de Sao Paulo é de cerca de 30% da emissao total do
Estado.

A contribuicao relativa de cada categoria de veiculos pode ser visualizada no Grafico 3. Esse
grafico mostra a contribuicio percentual por poluente de cada uma das categorias,
considerando os dados de 2016 para o Estado.

Grafico 3 - Contribuicao relativa de cada categoria na emissao de poluentes no Estado
de Sao Paulo em 2016
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Fonte: CETESB (4)

Pode-se destacar a maior contribuicao dos automoveis e motocicletas nas emissdes de CO
e COV, causada pelos fatores de emissao especificos e pela grande quantidade de veiculos
nessas categorias. Ja o segmento de caminhdes pesados, semipesados e 6nibus urbano se
destacam pela grande participagao nas emissoes de NO,, MP e SO,, causadas tanto pelos
fatores de emissao como pela maior intensidade de uso desses veiculos. As emissoes de SO,
estao ligadas diretamente ao teor de enxofre contido nos combustiveis fosseis
comercializados no pais.

O Grafico 4 mostra a evolugao das emissoes no Estado entre os anos 2006 e 2016. Nota-se
que hda uma tendéncia de estabilizagio da emissao. Essa tendéncia é motivada pela
incorporagao de veiculos novos mais avangados em substituicao aos veiculos antigos, mais
poluidores, mesmo com o aumento constante da frota total. A emissao de SO, reduziu
drasticamente em fungao da redugao do teor de enxofre no diesel e na gasolina, melhoria
adotada nos Ultimos anos para atender a necessidade de tecnologias de controle da emissao
que tem o funcionamento e a vida Util reduzida quando o combustivel tem alto grau desse
contaminante.
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Grafico 4 - Evolucdo das emissoes de poluentes no Estado de Sao Paulo no periodo de
2006 a 2016
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Fonte: CETESB (4)

O Grifico 4 mostra ainda a evolugao da emissao de GEE, na dimensao CO,.. Os valores
correspondem a somatdria dos gases dioxido de carbono (CO,), metano (CH,) e oxido
nitroso (N,O), ponderados pelo respectivo potencial de aquecimento global (GWVP),
totalizando na métrica conhecida como didxido de carbono equivalente (CO,,,).

E possivel notar uma queda nos Ultimos dois anos apds longa fase de crescimento nas
emissées de CO,... A queda mais recente deve-se em especial a redugao do consumo de
combustiveis e a substituicao de parcela de consumo de gasolina por etanol nos carros flex-
fuel.

A Tabela 6 mostra as emissoes de GEE no Estado de Sao Paulo em 2016.
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Tabela 6 - Emissoes veiculares de GEE no estado de Sdao Paulo em 2016

Oz mil)

Gasolina C 5.929
Automdveis Etanol 23
Flex-Gasolina C 6.714
Flex -Etanol 321
Gasolina C 1.500
Etanol 2

Comerciais Leves Flex -Gasolina C 1.338

Flex -Etanol 57
Diesel 3.213

Semileves 355
Leves 1.947
Caminhdes Médios Diesel 1.068
Semipesados 5.375
Pesados 5.647
Urbanos 4.149

Onibus Micro-6nibus Diesel 329
Rodoviarios 1.229

Gasolina C 930

Motocicletas Flex-Gasolina C 164

Flex -Etanol nd

40.289

Fonte: CETESB (4)

Nota-se que as emissoes de GEE ficam divididas em cerca de 50% para as categorias
automoveis, comerciais leves e motocicletas e 50% para os caminhoes e Onibus, ainda que
essas duas Ultimas categorias correspondam a apenas 3,6% da frota. Pela metodologia
adotada pelo estado de Sao Paulo, as emissoes de CO, dos veiculos movidos a etanol sao
consideradas nulas, restando entao, a emissao dos gases metano e 6xido nitroso, em menor
proporgao.
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Baseado na classificagao de qualidade do ar das regides, no diagnostico da qualidade do ar
junto as vias de grande fluxo de trafego e nos impactos proporcionais das emissoes das
fontes veiculares, foram identificadas as areas prioritarias para a redugao das emissoes
originarias da circulagao de veiculos.

A area prioritaria para a redugao de ozénio é a mostrada no Mapa 4. Ela compreende toda a
Macrometrépole. Para o poluente ozonio, a redugao prevista sera nos seus precursores, os
poluentes hidrocarbonetos nao metano (NMHC), aldeidos (RCHO) e os oxidos de
nitrogénio (NO,) emitidos por veiculos.

Mapa 5 - Macrometroépole: regidao prioritaria para o controle da emissao de precursores
de oz6nio
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Fonte: IBGE (20), adaptado

A area prioritaria para a reducao de particulas inalaveis é todo o Estado de Sao Paulo. Ainda
que em parte significativa das regides classificadas como acima de MIl a contaminagao da
qualidade do ar seja ocasionada preponderantemente por fontes nao-veiculares, o impacto
das vias de trafego e a grande mobilidade dos segmentos de veiculos comerciais (caminhoes
e onibus rodovidrios) demonstram a necessidade de se estabelecer politicas de controle em
toda a frota circulante, inclusive aquela nao registrada no Estado.

Para o poluente particulas inalaveis, tanto o padrao MP,; quanto o MP,,, a redugao se dara
no material particulado total emitido pelos veiculos.
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Espera-se também que as medidas implantadas para a redugao dos precursores de ozonio
permitam também a redugao da emissao de particulas inalaveis finas, uma vez que parte delas
¢é formada em processos secundarios na atmosfera.
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8 ACOES DE CONTROLE E RESULTADOS
ESPERADOS

A inspecao ambiental é uma importante ferramenta para o controle das emissoes de veiculos
em uso. Consiste na avaliagao periodica, compulsoria e vinculada ao licenciamento, realizada
por profissionais especializados em instalagoes exclusivas, com equipamentos e sistemas
especiais para a inspecao. Nestas instalacoes siao verificados o estado de conservagao, o
funcionamento correto e as emissoes de gases e fumaga dos veiculos. A Fotografia | mostra
um procedimento de inspegao sendo realizado no municipio de Sao Paulo, através do
Programa de Inspegao Ambiental Veicular, interrompido em 2014.

Fotografia | - Inspecdo ambiental veicular no municipio de Sao Paulo, 2013

Fonte: Portal de Paulinia (27)

A compulsoriedade e periodicidade da inspeciao induzem o proprietirio a fazer
sistematicamente a manutengao preventiva, de forma a evitar uma possivel reprovagao e a
re-inspecao obrigatéria, que necessariamente sera precedida da manutencgao corretiva. O
programa pressupoe que o veiculo que sofre manutengao e é inspecionado periodicamente
tende a manter as emissdes em niveis proximos aos especificados, ainda que se considere
uma deterioragao natural dos componentes e o consequente aumento das emissoes.

O resultado esperado com a inspe¢ao ambiental veicular é a redugao da carga de poluentes
lancada a atmosfera, correspondente aquela parcela gerada pela falta de manutencao dos
veiculos. Outro beneficio é a manutengao de um perfil de emissoes da frota conhecido e,
portanto, mais suscetivel a gestao por outros instrumentos, tais como a introducao de
padroes mais restritivos, politicas com vistas a reducao da média etdria e a limitagao da
circulagao em areas especificas.
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A inspecao ambiental é obrigatoria em dezenas de paises, com resultados estimados de
reducao das emissdes na faixa entre 5% e 30% para hidrocarbonetos e monodxido de
carbono e acima de 10% em NO,, conforme a sofisticagao do programa (28). No Brasil,
somente o estado do Rio de Janeiro opera a inspecao, que ocorre desde 1997.

Para o Estado de Sao Paulo, propoe-se, primeiramente, desenvolver o Programa de Inspegao
Veicular para todas as categorias de veiculos movidos a diesel (comerciais leves, caminhoes e
onibus) registrados nos municipios pertencentes ao Estado.

O inicio da inspegao veicular pela frota de veiculos diesel se justifica pelo registro de altos
niveis de particulas inalaveis proximos as vias, como demonstrado na RMSP, indicando que a
deterioragio da qualidade do ar para esse poluente pode ocorrer em outras areas
urbanizadas do Estado.

A circulagio dos veiculos a diesel com manutencao inadequada agrava o problema da
contaminagao local em corredores viarios de intenso movimento de onibus e caminhdes,
com o impacto direto dos gases e particulas sobre as populagoes lindeiras expostas. Ainda
como relevante preocupagao ambiental relativa a frota diesel, a poluicao sonora em vias
publicas e rodovias, cuja origem predominante sao os veiculos pesados que apresentam
alteragdes no projeto original e deterioragao avan¢ada das condigoes mecanicas do sistema
de escapamento.

Alguns aspectos caracteristicos da emissao de veiculos a diesel sao:
- O uso intensivo;
- O alto consumo de combustivel e consequente elevada emissao de GEE;
- A alta incidéncia de desregulagem do motor;
- A grande amplitude de circulagao (caminhdes e 6nibus rodoviarios);
- O impacto local (6nibus urbano).

Na Macrometrépole Paulista circula uma grande frota de veiculos leves, essencialmente
automoveis e motocicletas. Embora apresentem uma emissao de material particulado e de
oxidos de nitrogénio menor do que a observada para os veiculos diesel, esses veiculos
emitem hidrocarbonetos e monoxido de carbono em quantidades maiores do que a emitida
pelos veiculos diesel.

Além disso, embora a emissao do NO, e MP seja individualmente menor do que para os
veiculos diesel, deve-se considerar que a frota de veiculos leves e motocicletas € muito
superior, gerando uma emissao consideravel também para esses poluentes. Dessa forma, em
etapa posterior, torna-se importante ampliar a abrangéncia do programa, incluindo os
veiculos leves.

Propoe-se que o programa seja dividido em duas fases:

Fase I: Inspegao dos veiculos diesel em todo o territério do Estado de Sao Paulo.

Fase II: Inspegao de todos os veiculos na Macrometropole Paulista e dos veiculos diesel em
todo o territorio do Estado de Sao Paulo.
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Em 30/11/2017 foi publicada a Resolugiao n. 716 do Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN, que estabelece a forma e as condi¢oes de implantagao e operagao do Programa
de Inspegao Técnica Veicular — ITV em atendimento ao disposto no art. 104 da Lei n° 9.503,
de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro (CTB). De acordo
com o CTB, a ITV inclui a inspecao de seguranga, conforme normas do préprio CONTRAN,
e a inspecao ambiental, conforme Resolugago CONAMA.

A implantagao da parte ambiental da Inspecao podera também ocorrer seguindo o prazo e
modelo prescrito na Resolugao CONTRAN 716/2017.

Meta: Elaborar e implantar o Programa Ambiental de Inspeg¢ao de Veiculos em um prazo de
24 meses para a Fase | e de 36 meses para a Fase Il, em regime de concessao publica, assim
que atendidos os requisitos legais, juridicos e or¢amentarios ou no prazo e na forma
estabelecidos pela Resolugao CONTRAN 716/2017.

Indicador: Implantagao das fases.

A fiscalizagao € outro importante instrumento de gestao e obteve resultados expressivos ao
longo dos anos. O Artigo 32 do Decreto Estadual 8468/1976 (29), com redagao alterada
pelo Decreto Estadual 54.487/2009 (30), estabelece limites para a circulagio dos veiculos
com motor do ciclo diesel que estiverem emitindo fumaga preta acima do limite legal e
prevé a autuagao, por parte da CETESB, da Policia Militar e dos municipios conveniados com
a primeira.

O instrumento mais utilizado atualmente na fiscalizagdo é a “Escala de Ringelmann
Reduzida”. Até o comego da década de 90 a desconformidade da frota era superior a 40% e
foi reduzida drasticamente a partir desse periodo com a intensificagdo da fiscalizagdo em
campanhas tipo “mutirao”. A multa aplicada é de 60 Unidades Fiscais do Estado de Sao Paulo
(UFESP), sendo dobrado esse valor no caso de reincidéncia. A Fotografia 2 mostra um
agente da CETESB utilizando a escala na fiscalizagao de veiculos diesel.
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Fotografia 2 - Agente da CETESB realiza fiscalizacdio em Sorocaba, SP, 2016

Fonte: CETESB (31)

Atualmente a CETESB aplica cerca de 20 mil autuagdes por ano devido a emissao de fumaga
preta acima do limite legal. A frota a diesel circulante no estado de Sao Paulo é de
aproximadamente um milhao de veiculos e a estimativa de desconformidade levantada pela
CETESB foi de cerca de 6% em 2016.

Meta: Manter o percentual de desconformidade em 6% + 2%.

Indicador: Estimativa anual do percentual de desconformidade.

Todo ano, desde 1984, a CETESB desenvolve a Operagao Inverno, de junho a agosto,
cobrindo o periodo em que as condigoes meteorologicas sao desfavoraveis a dispersao dos
poluentes atmosféricos devido principalmente ao fendmeno conhecido por inversao térmica.
A CETESB intensifica as a¢oes de fiscalizagao através de comandos nas regidoes de maior
concentracao de veiculos no Estado de Sao Paulo.

A Operagao visa reduzir as emissoes elevadas de material particulado e outros poluentes,
minimizando os episodios criticos de poluicao. Além disso, durante esse periodo, a CETESB
realiza eventos de orientagao a motoristas e proprietarios de veiculos para a correta
manutengao da frota circulante com consequente economia de combustivel e beneficios a
qualidade do ar.

Meta |: Fiscalizar cerca de 150.000 veiculos diesel durante os comandos da Operagao
Inverno.

Indicador: Numero de veiculos fiscalizados.
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Meta 2: Participar de duas agdes e/ou campanhas por ano de orientagao aos condutores e
proprietarios.

Indicador: Eventos realizados.

Diferentemente da metodologia que emprega a Escala de Ringelmann na fiscalizagao, e que
exige que o veiculo esteja trafegando, na fiscalizagdo com o uso do opacimetro o veiculo
deve ser avaliado parado. Dentre as vantagens da utilizagao do equipamento, pode-se citar o
maior rigor na afericao da regulagem, a compatibilidade com a medigao em programas de
inspegao ambiental e a possibilidade de acompanhamento do teste por parte do motorista.
Medicoes realizadas em campanha promovida pela CETESB demonstram que cerca de 40%
da frota esta desregulada quando a verificagao ¢ feita utilizando-se o equipamento (32).

No ano de 2016, a CETESB adquiriu duas unidades méveis de fiscalizagao, equipadas com
opacimetros, acessorios e materiais de apoio que estao sendo utilizadas nas operagoes de
fiscalizagao de fumaca preta. A fotografia 3 mostra uma das unidades moveis adquiridas.

Fotografia 3 - Unidade mével adquirida pela CETESB
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Fonte:CETESB (33)

A expectativa € que as unidades sejam utilizadas para realizagao de 120 avaliagdes por ano
de opacidade em veiculos do ciclo diesel.

Meta: 120 avaliagoes de opacidade por ano em veiculos do ciclo diesel.

Indicador: NUmero de avaliagoes de opacidade.
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A Resolugao Conama 403/2008 (34) estabeleceu a obrigatoriedade do atendimento da fase
P7 do Programa de Controle de Poluicio do Ar por Veiculos Automotores (PROCONVE)
para veiculos pesados a partir de 2012. Para o atendimento dos limites de emissoes
estabelecidos pela fase P7, passou a ser adotada pelos fabricantes de veiculos, a tecnologia
SCR (Selective Catalytic Reduction ou Catalisador de Redugao Seletiva) que requer a
utilizacao do Agente Redutor Liquido de 6xidos de nitrogénio Automotivo (ARLA 32).

O ARLA 32 é uma solugio de ureia, na propor¢ao aproximada de 32%, em agua
desmineralizada. Trata-se de insumo de certificagao compulsoria, cujas caracteristicas fisico-
quimicas devem seguir a especificagao prescrita pela Portaria Inmetro 139 de 201 1. (35)

Para evitar o custo extra para a aquisicao do ARLA 32 em veiculos dotados da tecnologia do
SCR, alguns proprietarios utilizam insumo fraudado, sem certificagao, fazendo com que seus
veiculos emitam poluentes que excedem os limites permitidos ou que o catalisador tenha
sua vida Util reduzida. Outra fraude identificada ¢é a instalagao de dispositivos eletronicos que
burlam o sistema de controle do veiculo, permitindo que o veiculo possa trafegar sem a
utilizagdo do ARLA 32 e sem que haja a redugao de poténcia do veiculo, redugao essa
imposta aos veiculos pela legislagao justamente para inibir o trafego dos mesmos sem o uso
do insumo.

Dessa forma, visando mitigar a agao fraudulenta nos veiculos que utilizam o sistema SCR, a
CETESB realizara a¢oes de fiscalizacao de ARLA 32 em areas da RMSP.

Meta |: 60 inspegoes de uso de ARLA 32 por ano em veiculos diesel.
Meta 2: 600 inspe¢oes em postos de combustiveis.

Indicador: NUimero de inspegoes de ARLA 32.

A CETESB desenvolve desde 1998 o Programa de Melhoria da Manutengao de Veiculos a
Diesel — PMMVD, que consiste numa rede de empresas que realizam servicos de acordo
com os padroes de qualidade estabelecidos, visando a minimizagao das emissdes de
poluentes.

Atualmente, o PMMVD possui sete controladoras, responsaveis pela administragao de 157
unidades operacionais fixas e 14 moveis no Estado de Sao Paulo, comprometidas em aplicar
as corretas praticas de medicao de opacidade, além de orientar os proprietarios de veiculos
movidos a diesel sobre o real estado de manutencao de seus veiculos.

38



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

Entre as controladoras esta a prefeitura do municipio de Sorocaba, que estabeleceu em lei
que todos os veiculos que prestam servigo ao municipio apresentem o Relatério de Medicao
de Opacidade (RMO) a cada seis meses como prova de que o veiculo esta operando em
conformidade com o padrao.

Entre os anos de 2014 e 2016, foram emitidos aproximadamente 32 mil RMO. Desse
montante, cerca de cinco mil RMO foram utilizados para conceder o beneficio de redugao
de 70% do valor da multa aos proprietarios de veiculos autuados por emissao de fumaga
preta acima do limite legal no territério do estado de Siao Paulo. Os demais relatorios
emitidos sao para atendimento do proprio programa que exige a emissao de RMO para
todos os testes de opacidade realizados pela unidade operacional.

Segundo o regulamento do PMMVD podem solicitar a redugao de 70% do valor da multa
apenas os proprietarios que receberam a primeira multa por fumaca preta nos ultimos 12
meses. O grafico 5 mostra a relagao entre os RMO emitidos a fim de reduzir o valor da
multa, e o nimero de primeiras multas, anualmente.

Grafico 5 - Comparacao entre nimero de RMO emitidos para reducao do valor da
multa e nUmero de multas passiveis de reducdo
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A partir da analise do grafico 5, observa-se que do total de multas que poderiam ter o valor
reduzido, apenas cerca de 12% fizeram a respectiva solicitagao. Dessa forma, através de
maior incentivo e divulgacado do PMMVD, estima-se que essa porcentagem possa ser
incrementada para até 25% num horizonte de trés anos. Como se trata de programa
voluntario espera-se que esse incremento ocorra indiretamente através de agoes de
incentivo, treinamento, capacitagao e divulgagao.

Meta: Aumentar a relagao percentual entre pedidos de redugao e multas para 25% em até 3
anos.

Indicador: Relagao percentual entre pedidos de redugao e multas.
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A CETESB devera desenvolver estudos para avaliar os melhores instrumentos para
incentivar a adoc¢ao de praticas de gestao ambiental em organizagdes que possuam frotas de
veiculos ou que prestem servigo de transporte.

Essas agoes visam o controle das emissoes dos veiculos, e também a operagao sustentavel
do negocio, buscando reducao dos indices de consumo de combustiveis. Adicionalmente,
busca a correta operagao de veiculos visando a redugao dos impactos na vizinhanga.
Também devera visar a adogao de politicas ou praticas de capacitagao de pessoal, diminui¢ao
da média etaria dos veiculos, uso da melhor tecnologia, melhora da eficiéncia energética, uso
de combustiveis renovaveis e redugao do impacto poluidor das frotas de veiculos diesel.

Tais estudos serao realizados em conjunto com as organizagdes que congreguem o setor
economico interessado, de forma que as melhores praticas e experiéncias possam ser
compartilhadas. O produto inicial deste trabalho devera ser a “Cartilha de Gestao Ambiental
de Frotas e Garagens”, um manual de orientagao destinado as empresas interessadas em

melhorar a sustentabilidade de suas operagoes, que devera ser elaborado e divulgado no ano
de 2018.

.Meta: Elaborar e divulgar a Cartilha de Gestao Ambiental de Frotas e Garagens no ano de
2018.

Indicador: Cartilha publicada.

O Programa de Controle da Poluicao do Ar por Veiculos Automotores (PROCONVE)
instituido em 1986 e o Programa de Controle da Poluicao do Ar por Motociclos e Veiculos
Similares (PROMOT) instituido em 2003, visam reduzir a emissao de poluentes atmosféricos
e de ruido de todos os modelos de veiculos automotores vendidos no territorio nacional.

Esses programas tém abrangéncia federal e contam com cooperagao da CETESB como
agente técnico do |bama na formulagao da legislagao, elaboragao dos procedimentos de
testes e na sua aplicagao propriamente dita. Os programas estabeleceram limites de emissao
de poluentes, que se tornaram cada vez mais restritivos, bem como estabeleceram o
controle de emissoes dos veiculos produzidos ao longo do tempo e a determinagao de
durabilidade de emissoes, para certificar o tempo minimo necessario em que se espera a
garantia das emissoes.

Apesar dos ganhos ambientais obtidos, as concentragoes médias de ozonio troposférico na
RMSP, como mostradas no Grafico 2, indicam a necessidade de avangar nos programas de
controle, uma vez que se estima que a frota de veiculos continue a crescer no Brasil. Idem
para as concentracoes de MP, conforme descrito no Capitulo 7.2 — Diagnostico das vias de trafego.
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Em 2017, a CETESB apresentou a Secretaria Estadual do Meio Ambiente de Sao Paulo (SMA)
e ao Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama)
propostas de novas fases de controle de emissdes para o PROCONVE e PROMOT. Estas
propostas foram bem recebidas e tendem a ser aprofundadas.

De maneira geral pode-se dizer que foi proposto adotar menores niveis de emissdes de
poluentes, alinhando ao que esta sendo praticado ou previsto de ser aplicado na Europa (fase
Euro VI para veiculos pesados e fase Euro V para motociclos e veiculos similares) e nos
Estados Unidos (fase Tier 3 para veiculos leves).

Foi proposto também, adotando abordagem inédita para esses programas, o controle da
emissao de gases de efeito estufa (GEE) para todas as categorias de veiculos automotores
rodoviarios e abrangidas pelo PROCONVE e PROMOT. Esse controle esta em linha com as
politicas nacional e estadual de mudancas climaticas e mitigagao das emissoes de GEE.

O controle das emissoes de vapores dos combustiveis € realizado por um sistema instalado
no proprio veiculo que retém os vapores de combustiveis durante o abastecimento e depois
os utiliza no funcionamento do préprio motor. Comumente é conhecido por sistema ORVR
(On board refueling vapor recovery).

Com a redugao ja obtida na emissao de NMHC dos veiculos novos pelas diversas fases do
PROCONVE e a consequente renovagao da frota, se projeta que a partir de 2022 a emissao
de NMHC por abastecimento de veiculos passara a ser superior a emissao pelo uso do
veiculo na regido da Macrometrépole Paulista, como mostrado no Gréfico 6. O poluente
NMHC é fator preponderante na formagao de ozonio, poluente que afeta a regiao de forma
preocupante.

Grafico 6 - Estimativas de emiss6es de NMHC dos veiculos e do abastecimento na
Macrometroépole Paulista
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Desta forma a CETESB propoe adotar a partir da préoxima fase do PROCONVE para
veiculos leves o uso de sistema ORVR, pois entende que é a melhor alternativa para reduzir
a emissao atmosférica de NMHC, por veiculos novos, nos préoximos anos.

Quando o sistema ORVR for implantado havera uma redugao adicional de NMHC da ordem
de |14 mg/km, por veiculo novo vendido, muito superior a redugao média que se prevé que
seja obtida entre a fase atual e a préoxima que se pretende que se adote no PROCONVE.
Esse controle pode representar redugao significativa na formagao do ozoénio troposférico
nos ambientes urbanos.

Ademais, com a adogao do ORVR espera-se que também acarrete na redugao de emissao
evaporativa do veiculo em movimento, devido a maior capacidade de reten¢ao dos vapores
de combustivel. (37)

Os procedimentos de homologagao, embora extremamente rigorosos, foram desenvolvidos
em uma época em que os veiculos eram equipados com dispositivos mecanicos para seu
funcionamento, como o carburador p. ex.. Com o avango tecnoldgico, os veiculos passaram
a ser equipados com sistemas eletronicos de injecao de combustiveis, o que tornou a
calibracao dos veiculos mais flexivel.

Entretanto, este avanco tecnolégico também permitiu o gerenciamento do motor em
condigoes muito especificas, alguns fabricantes de veiculos focaram a calibragao dos veiculos
para atender os limites de emissdes de poluentes somente durante o ensaio padronizado de
laboratério (fendmeno conhecido mundialmente por cycle beating), desta forma, o veiculo é
capaz de atender a limites restritos de emissao de poluentes quando testados em
laboratério, mas quando em uso normal nas vias, emitem poluentes em niveis bastante
elevados, inclusive acima dos limites permitidos pela legislagao brasileira.

Concomitantemente, alguns fabricantes, se aproveitando desta possibilidade tecnoldgica,
optaram por auferir vantagens comerciais desleais, desenvolvendo veiculos com sistemas de
pos-tratamento inferiores, mas equipados com dispositivos capazes de identificar que o
veiculo esta sendo submetido a ensaios em laboratorio (conhecido mundialmente por defeat
device), assumindo automaticamente um modo otimizado de gerenciamento do motor,
diferente do gerenciamento real de pista, emitindo assim niveis de poluentes menores, que
atendem falsamente os requisitos legais.

Os Estados Unidos e a Europa estao alterando seus procedimentos de homologagao,
adotando o uso de equipamentos portateis de medicao de emissoes de poluentes,
equipamento conhecido por PEMS — Portable Emission Measurement System a titulo de mitigar
estes problemas. Este equipamento permite medir as emissoes de poluentes reais dos
veiculos, quando ele estd sendo utilizado em condi¢des normais nas vias publicas. Tal
procedimento é mundialmente conhecido por Real Driving Emission (RDE) e esta sendo
utilizado pelos orgaos de governo para identificar ambas as situagoes descritas: o cycle
beating e defeat device.
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O avango tecnolégico dos veiculos requer do PROCONVE um novo paradigma, pois nao é
mais possivel somente realizar testes padronizados em laboratério no ato da homologagao
do veiculo, é necessario também avaliar as emissoes reais dos poluentes, ensaiando os
veiculos nas vias publicas, além de acompanhar seu desempenho de emissao de poluentes
durante toda sua vida util (In service conformity — ISC).

A CETESB, baseada no exemplo internacional, recomenda a adocao da avaliagio das
emissoes reais de pista, através do uso de equipamentos portateis de medigao das emissoes
para as proximas etapas do PROCONVE, nao somente como medida complementar ao
processo de homologagao, mas também para a comprovagao de seu desempenho durante a
vida do veiculo.

Meta |: Subsidiar proposta do |lbama de novas fases de controle de emissdes para o
PROCONVE e PROMOT a ser encaminhada ao CONAMA, incluindo ORVR, RDE e ISC.

Indicador: Proposta finalizada para encaminhamento aoc CONAMA.

Meta 2: Participar da elaboragao de regulamentagao, de normas e de 4 procedimentos
complementares obrigatérios as novas fases do PROCONVE e PROMOT.

Indicador: Publicagao de 4 procedimentos complementares obrigatorios as novas fases do
PROCONVE e PROMOT.

O procedimento de homologagao de veiculo é baseado na verificagdo de um unico exemplar
ou de um protétipo do modelo. Uma vez homologado, é preciso verificar se o fabricante
mantem a mesma configuragcao que a homologada durante todo o periodo de produgao do
modelo.

A CETESB esta trabalhando em conjunto com o lbama na elaboragao de um plano para a
Verificagdo da Conformidade de Producao (VCP) onde se pretende verificar as emissoes de
poluentes e de ruido dos veiculos em uso, amostrados aleatoriamente, em condi¢oes de
laboratério. Complementarmente, se estudara a possibilidade de efetuar verificagoes através
de ensaios em condic¢oes reais de utilizagdo do veiculo em pista. Esse plano devera detalhar
toda a metodologia a ser empregada (nimero de amostras a ensaiar, nimero de ensaios,
critérios de aceitagao etc.). Além disso, deverao ser previstas as agoes decorrentes da
execugao do plano de verificagao, incluindo eventuais sangoes a serem aplicadas em casos de
nao conformidade.

Meta: Verificar anualmente 40 veiculos das marcas vendidas no mercado brasileiro,
conforme plano de VCP.

Indicador: Numero de veiculos verificados.
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A CETESB conta atualmente com dois Laboratérios de Emissoes Veiculares com capacidade
para realizar ensaios de determinagao de poluentes em veiculos leves e pesados.

Um dos laboratérios esta instalado na sede da CETESB em Sao Paulo desde outubro de
1977, e outro em Sao Bernardo do Campo, inaugurado em janeiro de 2017. Juntos possuem
dois dinamometros de chassi para veiculos leves com mecanismos para reproduzir o
comportamento dinamico em uso normal, simulando a massa inercial, as dissipagoes de
energia por atrito mecanico e resisténcia aerodinamica para determinagao de poluentes e de
consumo conforme as Normas ABNT NBR 6601 (38), e ABNT NBR 7024 (39). Em Sao
Paulo ha ainda uma camara selada para determinagao de emissdes evaporativas conforme
ABNT NBR 11481 (40), cromatégrafos liquido e gasoso para determinagao de aldeidos e
etanol ndo queimado conforme Normas ABNT NBR 12026 (41), ABNT NBR 15598 (42).
Em Sao Bernardo do Campo ha um dinamometro de bancada para motores de veiculos
pesados de até 500 kW de poténcia, que realiza medigdes em diversos regimes de
funcionamento, dentro da sua faixa de utilizagdo para anadlise e determinagao de gas de
exaustao segundo os ciclos ETC, ESC e ELR; conforme a Norma ABNT NBR 15634 (43). As
Fotos 4, 5 e 6 mostram as instalagoes dos laboratorios de Sao Bernardo do Campo e de Sao
Paulo

Com essa estrutura, a CETESB dispoe de ampla capacidade de atendimento as demandas do
PROCONVE, possibilita o desenvolvimento da maturidade e da formagao técnica do corpo
de especialistas dos laboratorios, permite a realizagao de ensaios para o monitoramento das
emissoes dos veiculos e dos motores e a formag¢ao de um banco de dados atualizado de
valores tipicos de emissoes. Possibilita executar trabalhos de pesquisa, medicao de poluentes
nao regulamentados e avaliagao de programas de redugao de poluentes.

A CETESB aguarda ainda a conclusao das instalages de mais um laboratério de emissao
veicular no municipio de Siao Bernardo do Campo, com coordenagao da CPTM -
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos, que contara com mais uma camara selada para
ensaios de emissao evaporativa e trés células equipadas com dinamometros, uma de chassi
para ensaios de veiculos leves e comerciais leves, outra de bancada para motores de veiculos
pesados de até 250 kW de poténcia, e uma terceira para ensaios com motociclos e veiculos
similares.
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Fotografia 4 - Laboratodrios de emiss6es: dinamometro de bancada

Fonte: CETESB (44)

Fotografia 5 - Laboratérios de emiss6es: dinamometro chassi diesel

Fonte: CETESB (45)
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Fotografia 6 - Laboratodrios de emiss6es: dinamometro chassi Otto

Fonte: CETESB (46)

Meta |: Obter até 2018, o reconhecimento do laboratorio de Emissao Veicular Diesel em
Sao Bernardo do Campo para realizar ensaios oficiais em atendimento ao PROCONVE.

Indicador: Aprovagao de resultados apos avaliagao.

Meta 2: Implantar em 2018, sistema da qualidade do laboratério de Emissao Veicular Diesel
em S3o Bernardo do Campo para os ensaios constantes nas normas ABNT NBR 6601 e
ABNT NBR 7024. (38) (39)

Indicador: Manual da qualidade publicado.

Meta 3: Obter até 2019, a acreditagao junto ao Inmetro do laboratoério de Emissao Veicular
Diesel em Sao Bernardo do Campo para os ensaios constantes nas normas ABNT NBR
6601 e ABNT NBR 7024. (38) (39)

Indicador: Certificado de acreditacao obtido.

Meta 4: Obter em 2018, a extensao de acreditagao junto ao Inmetro de trés ensaios no
escopo do Laboratério de Emissao de Sao Paulo para os ensaios conforme Normas ABNT
NBR 15598, ABNT NBR 10972 e ABNT NBR 13992. (42) (47) (48)

Indicador: Certificado de acreditacao obtido.
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A CETESB ministra cursos e treinamentos praticos especializados utilizando-se da
infraestrutura da Escola Superior da CETESB, que inclui, além de salas de aulas e auditorio,
laboratérios e um completo e atualizado acervo de publicagoes sobre temas ambientais,
disponivel em sua Biblioteca. A agenda de cursos inclui anualmente a oferta do curso de
Emissao Veicular cujo objetivo é o de fornecer conhecimentos basicos sobre a formagao de
poluentes por veiculos automotores, equipamentos de controle, protocolos de testes e
legislagao pertinente. Esse curso é ministrado por especialistas do corpo técnico da CETESB
e professores convidados.

O curso de Fiscalizagao de fumaca preta é ministrado por funcionarios do Setor de Controle
de Emissoes de Veiculos em Uso e tem como objetivo fornecer capacitagao a funcionarios
para a fiscalizagao de veiculos diesel em campo. O curso também se destina a reciclagem de
conhecimento aos agentes que ja realizam essa agao.

R AT Y

Meta: Oferecimento anual dos cursos “Emissao Veicular”, “Fiscalizacao de veiculos em uso”
(publico externo) e “Fiscalizagao de fumaca preta” (publico interno).

Indicador: Cursos realizados no ano.
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9 RECOMENDACOES

As medidas de controle das emissoes veiculares e metas propostas neste PCPV, ainda que
atendidas integralmente, nao esgotam as agoes de controle da poluigao e, certamente, serao
insuficientes para resolver os problemas causados pela poluicao originada pelos veiculos
automotores. Ha inUmeras outras medidas de carater mais abrangente que sao necessarias
para que o atendimento aos niveis desejados de qualidade do ar, ruido e tantos outros
impactos sobre a qualidade de vida nos centros urbanos sejam atendidos em médio e longo
prazo.

Sao medidas que buscam solugdes de transporte mais eficientes e mais limpas, que vao desde
a reducao das viagens até a substituicio dos veiculos motorizados de uso individual por
modos mais limpos. Podem ser estimuladas ou mesmo induzidas pelas politicas ambientais,
mas que, no entanto, exigem um esforco nao s6 de outros setores e esferas da
administragao publica, mas também da participagcao das organizacoes e da populagio em
geral.

As medidas e politicas elencadas neste item, por sua importiancia, nao podem ser
negligenciadas em qualquer cenario para a reducao das emissdes veiculares, mas como
extrapolam a capacidade de gestio dos orgios ambientais, nao comportam o
estabelecimento de metas no ambito deste PCPV. Por este motivo, tais medidas sao
apresentadas na forma de recomendagoes, ressaltando que devem ser envidados esforgos
permanentes em sua direcao.

Medidas que visem reducao do numero de viagens motorizadas promovem efetiva redugao
nas emissoes e no consumo de energia, diretamente pela nao utilizagio do meio de
transporte, seja individual ou coletivo, e indiretamente pela reducao de congestionamentos.
Exemplos de ac¢oes sao programas que reduzam os deslocamentos, tais como o
adensamento das regides onde ja estao disponiveis instalagdes urbanas e de transporte
publico e o incentivo ao teletrabalho.

Outro aspecto que certamente € crucial para a reducao da emissao de poluentes de origem
veicular é a adogao de agdes que estimulem a substituicao do veiculo motorizado individual
por veiculos menos poluentes, tais como a bicicleta ou mesmo o deslocamento a pé. Esta é
uma tendéncia em varios paises do mundo e que pode ser estimulada nas areas urbanizadas.

Devem ser criadas também medidas que estimulem o uso prioritario de veiculos de
transporte coletivo, dando maior eficiéncia aos deslocamentos de massa e melhor ocupagao
das vias publicas. Destaque deve ser dado a introdugao de veiculos coletivos de menor
emissao de poluentes, tais como metro, onibus elétricos e outras tecnologias mais limpas.

Uma iniciativa para atuagao municipal é o Programa Municipio Verde Azul, que tem o
objetivo de incentivar a presenga da variavel ambiental na agenda do municipio. O programa
possui atualmente dez diretivas, sendo que a oitava trata da qualidade do ar, que afere os
indicadores de desempenho de agoes relativas ao controle de emissao de fumaga preta por
veiculos.
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Outra medida importante é que o poder publico estabelega critérios ambientais para
contratagao de empresas prestadoras de servicos de transporte, tais como inspegao
ambiental periddica dos veiculos, gestao ambiental de garagens e adogao de veiculos de
menor potencial poluidor.

Sugere-se ainda que sejam desenvolvidos estudos, em conjunto com outras instituicoes, para
avaliar a viabilidade do estabelecimento de programas de renovagao e reciclagem de
veiculos, objetivando a melhoria do perfil da frota circulante e a consequente reducao das
emissoes de poluentes e de GEE, do consumo de combustiveis, das interferéncias no trafego
motivadas por pane e por acidentes. Estimativas elaboradas pela CETESB demonstram que a
substituicao de veiculos pesados movidos a diesel, por veiculos da fase P7 do PROCONVE,
introduzida a partir de 2012, pode trazer grandes redugbes nas emissoes de material
particulado e 6xidos de nitrogénio.

Reducdo da emissdo de gases do efeito e estufa e melhoria da
eficiéncia energética veicular

A Politica Estadual de Mudangas Climaticas - PEMC (3) estabeleceu em seu Artigo 16 que as
politicas publicas do Estado devem priorizar o transporte sustentavel, atendendo, entre
outros, aos seguintes fins e exigéncias: informagao clara e transparente ao consumidor no
que se refere as emissoes de poluentes, gases de efeito estufa e ao consumo de combustivel,
a definicio de padroes de desempenho ambiental de veiculos, estabelecimento de
indicadores e rotulagem ambiental. Prevé ainda a utilizagao de agdes fiscais e de poder de
compra do Estado com vistas a redugiao das emissoes.

Em 2009 foi implantado o Programa Brasileiro de Etiquetagem Veicular (PBVE) pelo Inmetro
com o apoio de uma série de organizagoes publicas e privadas, entre elas a CETESB. As
informagoes de emissao de CO, e de poluentes, de consumo de combustivel e a classificagao
dos veiculos quanto a eficiéncia energética estao publicados em etiquetas coladas nos
veiculos novos. A Figura | mostra o modelo atual de etiqueta aplicada nos veiculos
participantes do programa.
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Figura |- Modelo de etiqueta do Programa Brasileiro de Etiquetagem Veicular
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Fonte: BRASIL (49)

Em 2014, a CETESB adotou como o padrao de desempenho previsto pela PEMC (3) os
critérios e informagoes do Programa Brasileiro de Etiquetagem Veicular (PBEV). A partir
dessa definicao, a Secretaria do Meio Ambiente do Estado adotou o mesmo critério para as
politicas de compras e contratagoes publicas sustentaveis de veiculos ou servigos de
transportes com melhor eficiéncia energética e menor emissio de GEE. O Selo
Socioambiental, mostrado na Figura 2 é o indicador dos produtos com menor impacto
ambiental e social. Esse critério de desempenho podera ser utilizado ainda em eventuais
politicas de tributagao que privilegiem o desempenho ambiental.

Figura 2 - Marca do Selo Socioambiental da Secretaria do Meio Ambiente

Fonte: SAO PAULO (50)

Em 2012, o Brasil adotou um programa de eficiéncia energética para veiculos leves e
comerciais leves no programa Inovar-Auto que estabeleceu beneficios fiscais para as
empresas que atenderem as metas estabelecidas no periodo de 2017 a 2021.
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Combustivel com baixo teor de enxofre

A partir de 2013, o diesel S-50 foi eliminado e totalmente substituido pelo S-10, que
apresenta no maximo |10 mg/kg de enxofre. A partir de 2014, o diesel S-1800 foi totalmente
eliminado para a aplicagao rodoviaria, sendo substituido pelo S-500 em todo Brasil.

A partir de janeiro de 2014, a gasolina vendida em todo Brasil passa a ter o teor maximo de
enxofre de 50 mg/kg. A Quadro 3 resume a situagao atual do teor maximo de enxofre nos
combustiveis.

Desde 2010, a frota cativa de 6nibus urbano da Regido Metropolitana de Sao Paulo passou a
utilizar o diesel com o teor maximo de enxofre de 50 mg/kg (S-50). No interior do Estado, o
diesel comercializado possuia no maximo 1800 mg/kg de enxofre (S-1800) e nas regices
metropolitanas possuia até 500 mg/kg (S-500).

Em 2002 o Conama publicou a Resolugao 315 (51) com as novas fases do PROCONVE a
serem cumpridas nas homologagoes dos veiculos novos. Ocorre que os oérgios e as
empresas responsaveis pela especificagio e produgao de combustivel nio conseguiram
cumprir os prazos definidos na resolugao para a disponibilizagio do diesel com teores
menores de enxofre, fundamentais para o atendimento dos novos limites para emissao de
veiculos pesados (Fase P6 do PROCONVE). Por outro lado, os fabricantes de veiculos
também nao colocaram no mercado os novos modelos menos poluentes. Tal situagao levou
o Ministério Publico Federal a entrar com agoes civis publicas que resultaram no acordo
judicial que previu uma série de agoes, entre elas, a publicagio da Resolugao Conama
403/2008 (34) estabelecendo novos limites maximos de emissao de poluentes de veiculos
pesados para serem cumpridos a partir de janeiro de 2012, adiantando o inicio da fase P7 do
PROCONVE.

No inicio de 2011, o diesel S-50 foi disponibilizado para os 6nibus urbanos das regidces
metropolitanas da Baixada Santista, Campinas e Sao José dos Campos. A partir de 2012 foi
disponibilizado também em parte dos postos de combustiveis distribuidos estrategicamente
de forma a possibilitar o abastecimento em todo Brasil.

Para o atendimento dos limites dessa fase foi necessaria a melhora significativa da qualidade
do diesel. O ajuste das emissdes dos novos veiculos aos padroes legais requereu redugoes
dos teores de enxofre do combustivel para viabilizar a aplicagio de tecnologias de pos-
tratamento e garantir sua durabilidade. As novas tecnologias aplicadas no pods-tratamento
dos gases de escape dos motores sao sensiveis ao teor do enxofre do combustivel, levando
a queda na sua eficiéncia ou mesmo a pane do motor em caso de excesso do contaminante.

Quadro 3 - Teor de enxofre dos combustiveis vendidos no Brasil a partir de 2014

Teor de enxofre (mg/ke)

Diesel metropolitano S10 10
Gasolina 50
Diesel S500 500

Fonte: BRASIL (52) (53), modificado.
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Teor de enxofre na gasolina

Nas propostas de aperfeicoamento do PROCONVE e PROMOT, descritas em 8.8, os
limites de emissao de escapamento para veiculos leves foram baseados nos limites praticados
a partir de 2017 nos EUA, na fase do programa de controle daquele pais conhecida como
“Tier 3”. (54)

O programa “Tier 3” considera o veiculo e o seu combustivel como um sistema integrado
para reduzir os impactos dos veiculos automotores sobre a qualidade do ar e a salde
publica. O programa estabelece padroes de emissoes de veiculos novos e reduz o teor de
enxofre da gasolina para um maximo de 10 ppm a partir de 2017. A principal razio esta no
fato do enxofre ser um elemento contaminante do catalisador automotivo. O uso de
combustivel que contenha enxofre diminui sua eficiéncia. Assim, a reducio do teor de
enxofre foi considerada necessaria para comprovacao de durabilidade, ou seja para garantir
que a emissao limitada se mantenha, dentro de uma taxa controlada de deterioragao,
durante a vida util do veiculo.

Nas discussoes para o avanc¢o da legislagio de controle dos veiculos leves, esse tema deve
ser abordado pois, dependendo dos limites de emissao de poluentes que forem adotados,
pode ser necessaria uma gasolina comercial que tenha especificagao diferente da atual.
Sugere-se que no momento oportuno os o6rgiaos responsaveis pelas politicas federais
relativas a combustiveis sejam consultados, no caso na necessidade se mostrar presente.
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Posicionamento acerca da utilizacdo de diesel em veiculos leves

A hipotese de se permitir a venda de veiculos leves movidos a diesel possui uma série de
complicagoes, especialmente ambientais. Podemos enumerar o aumento nas emissoes de
poluentes primarios, diretamente emitidos pelo escapamento do veiculo, como o material
particulado e os 6xidos de nitrogénio, quando comparados aos veiculos movidos a etanol e
gasolina. Ha um potencial de emissio de compostos organicos volateis de alta toxicidade
também maiores que os outros veiculos.

Além disso, o etanol anidro misturado a gasolina (de 18% a 27% em volume) ou o etanol
hidratado comercializados trazem beneficios maiores em termos de fontes renovaveis da
matriz energética e emissao de CO, do que os obtidos pela pequena vantagem de eficiéncia
que o motor diesel tem em relagao aos motores do ciclo Otto, atendendo os objetivos da
Politica Estadual das Mudangas Climaticas. (3)

Em termos estratégicos, a Uniao Europeia ja sinaliza o banimento dessa categoria de veiculos
em seu continente, tanto pela constatagao de indicadores negativos na contribuicao de
poluentes locais, ja citados, como pela necessidade da redugao do consumo de combustiveis
fosseis. Ja os EUA indicam o banimento dos veiculos movidos a combustiveis fosseis, exceto
gas natural, nas compras e contratagoes governamentais pelos mesmos motivos.

Dessa forma, o PCPV recomenda manter a manifestagio contraria a permissao da
comercializagao de veiculos leves movidos a diesel. Essa manifestagao encontra-se detalhada
na Informagao Técnica O1/16/ETH/ET, de 10/02/2016 (55). A CETESB também levou esse
posicionamento em audiéncia de Comissao Técnica Especial na Camara dos Deputados, por
ocasiao da discussao do Projeto de Lei n® 1013/2011 (56), em tramitagao na Camara Federal,
que dispoe sobre a fabricagao e venda, em territério nacional, de veiculos utilitarios movidos
a oleo diesel, projeto esse que nao prosperou.

Utilizacdo de Biodiesel

A adicao de biodiesel ao diesel féssil teve inicio em 2004, em carater experimental e, entre
2005 e 2007, no teor de 2%, a comercializagao passou a ser voluntaria. A obrigatoriedade
veio no artigo 2° da Lei n° 11.097/2005, que introduziu o biodiesel na matriz energética
brasileira. A Lei n® 13.263/2016 alterou a Lei n° 13.033/2014 determinando um cronograma
de aumento do teor de biodiesel a partir de 2017. O Quadro 4 mostra a evolugao da adigao
de biodiesel no diesel ao longo do tempo. (57) (58)
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Quadro 4 - Evolucao do percentual de teor de biodiesel presente no diesel fossil no

Brasil
B
adicionado
2003 Facultativo
jan/08 2%
jul/o8 3%
jul/09 4%
jan/10 5%
ago/14 6%
nov/14 7%
mar/17 8%
mar/18 9% (previsto)
mar/19 10% (previsto)

Fonte: ANP (59), adaptado

Nas propostas de aperfeicoamento do PROCONVE e PROMOT, descritas no item 8.8, é
prevista a adequagao do combustivel de referéncia para realizagio de ensaios laboratoriais,
com a adi¢ao de biodiesel em percentuais que reflitam mais proximamente o teor praticado
pelo combustivel comercial. Na legislagao atual, o diesel de referéncia para ensaio é
puramente féssil, isento de biodiesel.
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10 INFORMACOES E ACOMPANHAMENTO DAS
METAS

O pressuposto constitucional da publicidade dos atos publicos desperta interesse especial na
sociedade quando se trata da questao ambiental, ja que o tema repercute em todas as
camadas da populagao.

Especificamente as agdoes do Estado sobre o controle da poluicio emitida por veiculos
automotores despertam grandes discussdoes nos centros urbanos, entre elas a agao
fiscalizatoria sobre caminhdes e 6nibus, a introdugao de novas tecnologias nos veiculos e a
inspecao ambiental veicular. Por isso, a importancia da divulgagao clara das motivagoes, dos
diagnosticos, das alternativas, dos beneficios esperados e dos resultados encontrados nas
agoes de controle.

A viabilizagao das a¢oes publicas passa por uma série de fatores, inclusive o convencimento e
a adesao da populagao, que ¢é fortalecido com a transparéncia das decisoes do Estado.

O PCPV propoe que o desenvolvimento de cada uma das agoes listadas neste documento e
aquelas que sejam incorporadas ao Plano sejam objeto de ampla divulgagao e debate, de
forma que a sociedade se torne vetor do fortalecimento e aprimoramento das politicas de
controle e redugao da emissao de poluentes. Para tal, passa a contar com metas e
indicadores que permitirio um acompanhamento mais transparente e efetivo das agoes
propostas. O relatorio anual Emissoes Veiculares, publicado pela CETESB, é o instrumento
para o acompanhamento das propostas do PCPV. Ele contém ainda uma série de dados a
respeito da emissao veicular, bem como metodologias e andlises do impacto da circulagao de
veiculos.

Além dos indicadores e metas contidos no relatério anual, estudos especificos que avaliem
os resultados gerados pelas diversas politicas e agoes de controle implementadas ou que
proponham novas medidas poderao ser realizados para que se possa avaliar a efetividade de
cada uma delas.

55



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

REFERENCIAS

| BRASIL. Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolucao Conama 418/2009, de 25 de novembro
de 2009. Dispde sobre critérios para a elaboracio de Planos de Controle de Poluicao Veicular -
PCPV e para a implantacao de Programas de Inspecao e Manutencao de Veiculos em Uso - I/M pelos
orgaos estaduais e municipais de meio ambiente e determina novos limites de emissao e

procedimentos para a avaliacao do estado de manutencao de veiculos em uso. Diario Oficial [da]
Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 26 nov. 2009. Secao I, p. 81-84.

2 SAO PAULO (Estado). Decreto 59.113, de 26 de junho de 2013. Altera a redacio e inclui
dispositivos e anexos ho Regulamento da Lei n°® 997, de 31| de maio de 1976, aprovado pelo Decreto
n°® 8.468, de 8 de setembro de 1976, que dispde sobre o controle da poluicio do meio ambiente e da
outras providéncias. Diario Oficial [do] Estado de Sao Paulo, Sao Paulo, 27 jun. 2009, Poder
Executivo, Secao |, p. 7-9

3 SAO PAULO (Estado). Lei Estadual n° 13.798, de 9 de novembro de 2009.Institui a Politica Estadual
de Mudancas Climaticas — PEMC. Diario Oficial [do] Estado de S3ao Paulo, Sao Paulo, Poder
Executivo, Secao |, p. |1-4.

4 CETESB. Emissoées veiculares no estado de Sao Paulo 2016. Sao Paulo, SP, 2016. 220p. (Série
Relatérios)

5 BRASIL. Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolugao Conama 3/1990, de 28 de junho de
1990. Dispoe sobre padroes de qualidade do ar, previstos no PRONAR. Diario Oficial [da]
Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 22 ago. 1990. Secao |, p. 15937-15939. Disponivel
em: <http://www.mma.gov.br/port/conama/legiabre.cfm?codlegi=100>. Acesso em: |13 set. 2017.

6 CETESB. Qualidade do ar no estado de Sao Paulo 2016. Sao Paulo, SP, 2017. 198p. (Série
Relatérios). Disponivel em: < http://cetesb.sp.gov.br/ar/wp-
content/uploads/sites/28/2013/12/relatorio-ar-2016.pdf >. Acesso em: 23 out. 2017.

7 SEADE. IMP: Informagoes dos municipios paulistas. Sao Paulo, | banco de dados. Disponivel em: <
http://www.imp.seade.gov.br/frontend/#/>. Acesso em: 10 ago. 2017.

8 SEADE. Valores correntes. In: . PIB trimestral do estado de Sdo Paulo: primeiro
trimestre de 2017. Sao Paulo, 2017. Tabela 2: valor adicionado, por setores de atividade, impostos
liquidos e subsidios do Produto Interno Bruto. Estado de Sao Paulo — I° trimestre de 2015 — |°
trimestre de 2017. Disponivel em: <http://www.seade.gov.br/produtos/pib-trimestral-analise/>.
Acesso em: 10 ago. 2017.

9 IBGE. PIB: valores correntes: Brasil 2010/2016. Rio de Janeiro, c2017. Disponivel em:
<http://brasilemsintese.ibge.gov.br/contas-nacionais/pib-valores-correntes.html>. Acesso em: 10 ago.
2017.

|0 EMPLASA. Macrometrépole Paulista. Disponivel em: <https://www.emplasa.sp.gov.br/MMP>.
Acesso em: 10 ago. 2017.

56



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

Il FAIZ, A; WEAVER, CS.; WALSH, M.P. Air pollution from motor vehicles: standards and
technologies for controlling emissions. Washington : The World Bank, 1996. Disponivel em:
<http://www.un.org/esa/gite/iandm/faizpaper.pdf>. Acesso em: |5 set. 2017.

2 INMETRO. Pesquisa de mobilidade da Regido Metropolitana de Sdo Paulo 2012:
principais resultados da pesquisa domiciliar. [S.l.: s.n.], 201 3. Disponivel em: <
http://www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/pesquisa-de-mobilidade-da-rmsp-20121.pdf >. Acesso
em: |3 ago. 2017.

I3 ANTP. Sistema de Informacdo da Mobilidade Urbana (SIMOB): Relatério Geral 2014.
[S.l.: s.n.], 2016. 96p. Disponivel em: <http://files.antp.org.br/2016/9/3/sistemasinformacao-
mobilidade--geral_2014.pdf>. Acesso em: 2| margo 2017.

|4 CETESB. Classificacdo da Qualidade do ar — Relagao de Municipios e Dados de
Monitoramento. Sao Paulo-SP, 2016. Informagao Técnica n® 004/16/EQQM, 07/06/2016. 16p.
Disponivel em: < http://cetesb.sp.gov.br/ar/wp-content/uploads/sites/28/2013/12/relatorio-ar-
201 6.pdf>. Acesso em: 23 out. 2017.

|5 SAO PAULO (Estado). CONSEMA. Deliberagio CONSEMA 18/2016, de 22 de agostos de
2016. Aprova a Classificagao da Qualidade do Ar — Relagao de Municipios e Dados de
Monitoramento — proposta pela CETESB. Disponivel em:
<http://arquivos.ambiente.sp.gov.br/consema/2016/01/DEL18.pdf>. Acesso em: | | ago. 2017.

|6 CETESB. Classificacdo da qualidade do ar relativa a material particulado nas estacées
de microescala da RMSP. Sio Paulo (SP), 2017. Informagao técnica 005/17/EQQ, 17/07/2017. 2p.
Documento interno.

|7 CETESB. Plano de Controle de Poluicao Veicular 2011-2013. Sao Paulo, [201 I]. 48p. Disponivel
em: <http://cetesb.sp.gov.br/veicular/wp-
content/uploads/sites/6/2013/12/Plano_de_Controle_de_Poluicao_Veicular_do_Estado_de_Sao_Paul
o_2011-2013.pdf>. Acesso em: 15 set. 2017.

I8. CETESB. Oz6nio - Classificacdo da qualidade do ar nas sub-regiées no estado de Sao
Paulo - Decreto n® 59.113 de 24/04/2013. Sao Paulo, 2016. | mapa, color. Escala 1:4.000.000.
Disponivel em:
<http://datageo.ambiente.sp.gov.br/app/!title=Classifica%C3%A7%C3%A30+dostmunic%C3%ADpios
+para+0z%C3%B4nio+%2803%29+-+2016&uuid=%7B | C104A97-5099-48C7-AADE-
FO188F782C45%7D&layer=VWM_CLASS_QUALAR_O3_CETESB_2016_POL&resource=wms%3A
http%3A%2F%2Fdatageo.ambiente.sp.gov.br%2Fgeoserver%2Fdatageowms%2Fows%3FSERVICE%3D
WMS%26&bbox=-20.301620109,-51.891055221,-45.28880016 | ,-
24.252556193&layer=VWM_CLASS_QUALAR_O3_CETESB_2016_POL&servidorMetadados=http:/
/datageo.ambiente.sp.gov.br/geoportal/csw#>. Acesso em: 25 out. 2017.

57



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

|9. CETESB. Material Particulado - Classificacdo da qualidade do ar nas sub-regides no
estado de Sao Paulo - Decreto n® 59.113 de 23/04/2013. Sao Paulo, 2016. | mapa, color.
Escala 1:4.000.000. Disponivel em:
<http://datageo.ambiente.sp.gov.br/app/!title=Classifica%C3%A7%C3%A30+dos+munic%C3%ADpios
+para+Material+Particulado+%28MP%29+-+20 | 6&uuid=%7BD404DB07-7042-4097-AB3F-
5CEC2AAB2ED7%7D&layer=VWM_CLASS_QUALAR_MPI0_CETESB_2016_POL&resource=wms
%3Ahttp%3A%2F%2Fdatageo.ambiente.sp.gov.br¥%2Fgeoserver%2Fdatageowms%2Fows%3FSERVICE%
3DWMS%26&bbox=-20.301620109,-51.891055221,-45.28880016 ,-
24.252556193&layer=VWM_CLASS_QUALAR_MPI0_CETESB_2016_POL&servidorMetadados=htt
p://datageo.ambiente.sp.gov.br/geoportal/csw>. Acesso em: 25 out. 2017.

20 IBGE. Limites das unidades federativas do Brasil. Rio de Janeiro, 2013. Mapa no formato
Shapefile — Zip, 1,97 MB. Escala: 1:2500000. Disponivel em:
<http://datageo.ambiente.sp.gov.br/coffey? 48 INSTANCE_KDzptIcNVIRS_iframe_text=munic%C3
%ADpios+brasil&enviar=Consultar&p_p_id=48 INSTANCE_KDzptlcNVIRS&_48 INSTANCE_KD
zptlcNVIRS_iframe_avancado=false# 48 INSTANCE_KDzpt|IcNVIRS_%3Dhttp%253A%252F%252
Fdatageo.ambiente.sp.gov.br%252Fgeoportal%252Fcatalog%252Fsearch%252Fsearch.page%253Favanc
ado%253Dfalse%2526text%253Dmunic%2525C3%2525ADpios%252520brasil>. Acesso em: |6 maio
2016.

2| CET. Pesquisa de monitoramento da mobilidade: mobilidade no sistema viario
principal: volume e velocidade - 2015. Sao Paulo, 2016. Disponivel em:
<http://www.cetsp.com.br/media/499255/2015.pdf>. Acesso em: 04 abr. 2017.

22 CET. Via do Sistema viario Principal - 2015. Mapa no formato Shapefile - 493 KB. Arquivo
recebido por e-mail.

23 CEM. Base de logradouros - 2016. Sao Paulo, 2016. Mapa no formato Shapefile - rar, 28,6 KB.
Disponivel em: <http://www fflch.usp.br/centrodametropole/716>. Acesso em: 04 abr. 2017.

24 SAO PAULO (Cidade). Prefeitura de Sao Paulo: GEO Sampa Mapa Digital da Cidade de Sao Paulo.
Corredores de Onibus. Sio Paulo, 2015. Mapa no formato Shapefile - Zip, 55 KB. Escala: 1:5000.

Disponivel em: <http://geosampa.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/_S
BC.aspx#>. Acesso em: 04 abr. 2017a.

25 SAO PAULO (Cidade). Prefeitura de Sao Paulo: GEO Sampa Mapa Digital da Cidade de Sao Paulo.
Faixas exclusivas. Sao Paulo, 2015. Mapa no formato Shapefile - Zip, 774 KB. Escala: 1:5000.

Disponivel em: <http://geosampa.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/ SBC.aspx#>. Acesso em: 04
abr. 2017b.

26 KRZYZANOWSKI, Michal; KUNA-DIBBERT, Birgit; SCHNEIDER, Jurgen (Ed.). Health effects
of transport-related air pollution. Copenhagen: WHO, c2005. Disponivel

em: <http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0006/74715/E86650.pdf>. Acesso em: 26 set.
2017.

27 124 MUNICIPIOS de Sao Paulo vio ter de realizar a inspecao veicular. Portal de Paulinia,
Paulinia, 29 maio 2013. Disponivel em: <http://www.portaldepaulinia.com.br/destaques/noticias-em-
destaque/21 1 78-124-municipios-de-sp-vao-ter-de-realizar-a-inspecao-veicular.html>. Acesso em: 30
abr. 2014.

58



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

28 EPA. Clean Cars for Clean Air: Inspection and Maintenance Programs. 1994. Disponivel em: <
http://www.epa.gov/otag/consumer/ | 4-insp.pdf>. Acesso em: 28 abr. 2014.

29 SAO PAULO (Estado). DECRETO N.° 8.468, DE 8 DE SETEMBRO DE 1976. Aprova o
Regulamento da Lei n.° 997, de 3| de maio de 1976, que dispoe sobre a prevencao e o controle da
poluicao do meio ambiente. Diario Oficial [do] Estado de S3ao Paulo, Sao Paulo, 09 de setembro
de 1976, Poder Executivo, Secao |, p. 5-18. Disponivel em:
<http://www.al.sp.gov.br/repositorio/legislacao/decreto/ | 976/decreto-8468-08.09.1976.html>. Acesso
em: 13 set. 2017.

30 SAO PAULO (Estado). Decreto 54.487, de 26 de junho de 2009. Altera a redacio e inclui
dispositivos e anexos ho Regulamento da Lei n°® 997, de 31| de maio de 1976, aprovado pelo Decreto
n° 8.468, de 8 de setembro de 1976, que dispoe sobre o controle da poluicio do meio ambiente e da
outras providéncias. Diario Oficial [do] Estado de Sdao Paulo, Sio Paulo, 27 jun. 2009, Poder
Executivo, Secao |, p. 7-9.

31 CETESB. Fiscalizacdao Sorocaba 2016. 26 | KB. Disponivel em: \\SrvfsO6\ETHA\PCPV 2017.
Acesso em 03 janeiro 2018.

32 CETESB. Operacdo inverno 2005: relatorio das atividades. Arquivo de texto: color., .pdf,
9,27MB. Disponivel em: < \\SrvfsO | \etta\PCPV 2014\Referéncias>. Acesso em: 07 maio 2014.
Documento interno.

33 CETESB. Unidades Méveis. Sao Paulo (SP), [2012?]. Arquivo de imagem: color., JPG, 220KB.
Disponivel em: <\\Srvfs0 [ \etto\OPERACAO INVERNO\Operagao Inverno\Fotos operagao
inverno\Unidades Moveis>. Acesso em 05 maio 2014.

34 BRASIL. Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolucao Conama 403/2008, de I | de
novembro de 2008. Dispoe sobre a nova fase de exigéncia do Programa de Controle da Poluicao do
Ar por Veiculos Automotores (PROCONVE) para veiculos pesados novos (Fase P-7) e da outras
providéncias. Diario Oficial [da] Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 12 nov. 2008.
Segao I, p. 92-93.

35 INMETRO. Portaria n.° 139, de 21 de marco de 201 |. Aprova os Requisitos de Avaliacao da
Conformidade para Agente Redutor Liquido de NOx Automotivo — ARLA 32, dentre outras
providéncias correlatas. Diario Oficial [da] Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 23
mar. 201 |. Secao I, p. 108-109. Com alteracoes posteriores, disponivel em:
<http://www.inmetro.gov.br/legislacao/rtac/pdf/RTACO00|686.pdf>. Acesso em: |15 set. 2017.

36 CETESB. Emissoes veiculares no estado de Sao Paulo 2014. Sao Paulo, SP, 2014. 46p.
(Série Relatorios)

37 - SZWARC, A. et al. Reduc¢dao Da Emissdao Evaporativa Do Veiculo Em Movimento E No
Reabastecimento De Combustivel. XXIlI Simpésio Internacional de Engenharia Automotiva, Sao
Paulo. 2014. Disponivel em: <http://pdf.blucher.com.br.s3-sa-east-

| .amazonaws.com/engineeringproceedings/simea2014/105.pdf>. Acesso em: 15 set. 2017.

38 ABNT. NBR 6601: Veiculos rodoviarios automotores leves — Determinacao de
hidrocarbonetos, monéxido de carbono, 6xidos de nitrogénio, didoxido de carbono e material
particulado no gas de escapamento. Rio de Janeiro, 2012.

59



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

39 ABNT. NBR 7024: Veiculos rodoviarios automotores leves - Medicio do consumo de
combustivel. Rio de Janeiro, 2017

40 ABNT. NBR 11481: Veiculos rodoviarios automotores leves — Medigao da emissao evaporativa.
Rio de Janeiro: s.n., 2010.

4] ABNT. NBR 12026: Veiculos rodovidrios automotores leves - Determinacdo da emisséo de aldeidos e
cetonas contidos no gds de escapamento, por cromatogrdfia liquida - Método DNPH. Rio de Janeiro: s.n.,
2016.

42 ABNT. NBR 15598: Veiculos rodoviarios automotores leves - Determinaciao de etanol nao
queimado contido no gas de escapamento, por cromatografia gasosa - Método de ensaio. Rio de
Janeiro: s.n., 2016.

43 ABNT. NBR 15634: Veiculos rodoviarios automotores — Andlise e determinagao do gas de
exaustao segundo os ciclos ETC, ESC e ELR. Rio de Janeiro: s.n., 2012.

44 CETESB. Dinamometro de bancada.bitmap. 2017. 4,86 KB. Sao Bernardo do Campo.
Disponivel em: \\SrvfsO6\ETH\Textos PCPV 2017\Fotos. Acesso em: 25 out. 2017.

45 CETESB. Dinamometro chassi diesel.bitmap. 2017. 564 KB. Sao Bernardo do Campo.
Disponivel em: \SrvfsO6\ETH\Textos PCPV 2017\Fotos. Acesso em: 25 out. 2017.

46 CETESB. lab1.JPGE. 43,2 KB. Disponivel em: <http://cetesb.sp.gov.br/veicular/laboratorio-de-
emissao-veicular/>. Acesso em: 25 out. 2017.

47 ABNT. NBR 10972: Veiculos rodoviarios automotores leves - Medicao da concentraciao de
monoxido de carbono no gas de escapamento em regime de marcha lenta - Ensaio de laboratorio.
Rio de Janeiro: s.n., 2010.

48 ABNT. NBR 13992: Gasolina automotiva - Determinacao do teor de etanol anidro combustivel
(EAC). Rio de Janeiro: s.n., 2015.

49 BRASIL. Programa Brasileiro de Etiquetagem [veicular]: Conheca a etiqueta. Disponivel em:
<http://pbeveicular.petrobras.com.br/Arquivos/Etiqueta_Veicular_2013.pdf?dt=2099>. Acesso em: 30
abr. 2014.

50 SAO PAULO. Pregio — legislacio: Decreto n° 50.170, de 4 de novembro de 2005. Institui o
Selo SOCIOAMBIENTAL no ambito da Administracao Publica estadual e da providéncias correlatas.

Disponivel em: <http://www.pregao.sp.gov.br/legislacao/decretos/decreto50170.htm>. Acesso em: 30
abr. 2014.

51 BRASIL. Conselho Nacional do Meio Ambiente. Resolugao Conama 315/2002, de 29 de outubro
de 2002. Dispoe sobre a nova etapa do programa de Controle de Emissoes veiculares —
PROCONVE. Diario Oficial [da] Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 20 nov. 2002.
Secao I, p. 90-92. Disponivel em: <http://www.mma.gov.br/port/conama/legiabre.cfm?codlegi=337>.
Acesso em: 13 set. 2017.

60



Plano de Controle de Poluicio Veicular

[2017 = 2019]

52 BRASIL. Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis. Resolucao n° 40, de 25 de
outubro de 2013. [Regula as especificacoes das gasolinas de uso automotivo e as obrigacoes quanto
ao controle da qualidade a serem atendidas pelos diversos agentes economicos que comercializam o
produto em todo territério nacional]. Diario Oficial [da] Republica Federativa do Brasil,
Brasilia, DF, 30 out. 2013. Secao I, p. 55-56.

53 BRASIL. Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis. Resolucao n° 50, de 23 de
dezembro de 2013. [Regulamenta as especificacoes do 6leo diesel de uso rodoviario e as obrigagoes
quanto ao controle da qualidade a serem atendidas pelos diversos agentes econdomicos que
comercializam o produto em todo territorio nacional]. Diario Oficial [da] Republica Federativa
do Brasil, Brasilia, DF, 24 dez. 2013. Segao |, p. 104-105.

54 UNITED STATES. EPA. 40 CFR Parts 79, 80, 85, 86, 600, 1036, 1037, 1039, 1042, 1048, 1054,
1065, and 1066: Control of air pollution from motor vehicles: tier 3 Motor vehicle emission and fuel
standards. [EPA-HQ-OAR-2011-0135; FRL 9906—86— OAR] RIN 2060-AQ86. Federal Register,
Washington, DC, v. 79, n. 81, part 2, p. 23414-23886, April 28, 2014. Disponivel em:
<https://www.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2014-04-28/pdf/2014-06954.pdf>. Acesso em: set. 2017.

55 CETESB. Posicionamento acerca do projeto de Lei n® 1013, de 201 | que disp6e sobre a
fabricacdao e venda, em territorio nacional, de veiculos utilitarios movidos a 6leo diesel,
e da outras providéncias. S3o Paulo (SP), 2016. Informagao técnica 01/16/ETH/ET, 10/02/2016. 4p.
Documento interno.

56 RIBEIRO, Aureo L.M. PL 1013/201 I: Projeto de Lei. Dispoe sobre a fabricagao e venda, em
territorio nacional, de veiculos utilitarios movidos a 6leo diesel, e da outras providéncias. Brasilia,
DF: Camara dos Deputados, 2016. Consta como autor do PL apenas Sr. Aureo. Disponivel em:

<http://www.camara.gov.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=4981 1 6>. Acesso em:
set. 2017.

57 BRASIL. Lei 11.097, de 13 de janeiro de 2005. Dispoe sobre a introdugao do biodiesel na matriz
energética brasileira; altera as Leis n°s 9.478, de 6 de agosto de 1997, 9.847, de 26 de outubro de
1999 e 10.636, de 30 de dezembro de 2002; e da outras providéncias.Diario Oficial [da]
Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 14 jan. 2005. Secao I, p. 8-9. Com alteracoes
posteriores, disponivel em: < http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2004-

2006/2005/Iei/l1 1097 .htm>. Acesso em: |5 set. 2017.

58 BRASIL. Lei 13.263, de 23 de marco de 2016. Altera a Lei n° 13.033, de 24 de setembro de 2014,
para dispor sobre os percentuais de adicao de biodiesel ao 6leo diesel comercializado no territério
nacional.Diario Oficial [da] Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF, 24 mar. 2016. Secao
[, p. 1.Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2016/lei/L13263.htm>.
Acesso em: |3 set. 2017.

59. ANP. Biodiesel. Rio de Janeiro, 2017 Disponivel em:
<http://www.anp.gov.br/wwwanp/biocombustiveis/biodiesel>. Acesso em: |15 set. 2017.

6l



Secretaria do Meio Ambiente

975=-89-9467-843-4




